Stadt Ziirich GR Nr. 2013/360

Stadtrat

Weisung des Stadtrats von Zurich an den Gemeinderat

vom 30. Oktober 2013

Motion der Fraktionen SP, Griine und GLP betreffend Schaffung von zusatzlichem
Platz fiir Fussgdngerinnen und Fussganger, Velofahrende und fiir Begegnungszonen
rund um die stadtischen Bahnhoéfe auf die Er6ffnung der Durchmesserlinie, Bericht
und Abschreibung

Am 6. Juni 2011 reichten die Fraktionen SP, Grine und GLP folgende Motion,
GR Nr. 2011/222 ein, die am 6. Juli 2011 fir dringlich erklart wurde:

Der Stadtrat wird beauftragt, im Hinblick auf die Eréffnung der Durchmesserlinie rund um die stadtischen Bahn-
hofe mit grossem Passagieraufkommen sowie die angrenzenden VBZ-Haltestellen in den Gebieten B und C ge-
mass Parkplatzverordnung 2010 zusatzlichen Platz flir Fussgangerinnen und Fussganger, die Velofahrenden
sowie Begegnungszonen zu schaffen. Auch wenn dort dafir auch Strassenparkplatze aufgehoben werden miis-
sen.

Begrindung:

In knapp zwei Jahren werden die neue Durchmesserlinie sowie der unterirdische Durchgangsbahnhof Léwen-
strasse erdffnet. Dabei wird mit einer markanten Zunahme des Passagieraufkommens um weit Uber
100 000 Personen in den Bahnhofen auf Stadtgebiet gerechnet. Viele Personen werden von den grossen Ver-
kehrsknoten ihren Weg zu Fuss, mit dem Velo oder mit dem 6&ffentlichen Verkehr fortsetzen. Fiir diese Reisende
braucht es rund um die betroffenen stadtischen Bahnhofe sowie an den angrenzenden VBZ-Haltestellen zusatzli-
che Flachen fir den Fuss- und Veloverkehr. Es ist deshalb sinnvoll, die heute schon prekaren Fussgangerberei-
che rund um die innerstadtischen Bahnhofe grossziigig zu erweitern. Da der Platz knapp ist, sind auch oberirdi-
sche Strassenparkplatze aufzuheben. Neben den Qualitatsverbesserungen fir die Fussgangerinnen und Fuss-
ganger bringt dies den Geschéaften rund um die fussgangerbevorzugten Zonen eine héhere Kundenfrequenz.

Am 28. September 2011 beantragte der Stadtrat dem Gemeinderat die Umwandlung der
Motion in ein Postulat. Der Gemeinderat lehnte dies ab und Gberwies dem Stadtrat die Moti-
on am 2. November 2011 definitiv.

1. Einleitende Bemerkungen

Mit der vierten Teilergadnzung der Zircher S-Bahn reagieren der Zurcher Verkehrsverbund
(ZVV) und die Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) auf die steigende Nachfrage im 6ffent-
lichen Verkehr. Die Angebotserweiterung umfasst unter anderem neue S-Bahn-Linien sowie
die Verlangerung und Taktverdichtungen von bestehenden Linien. Voraussetzung fur die
Umsetzung der vierten Teilerganzung ist der Bau der Durchmesserlinie (DML), die in zwei
Etappen eréffnet wird:

—  Wiedikon—Bahnhof Léwenstrasse—Oerlikon, Mitte 2014
—  Altstetten—Bahnhof Lowenstrasse—Oerlikon (Fernverkehr), 2015

Gemass dem Anliegen der Motionarinnen und Motionare soll demnach bis Ende 2015 zu-
satzlicher Platz fiur den Fuss- und Veloverkehr geschaffen werden. Die aktuelle rdumliche
Situation fur Zufussgehende und Velofahrende rund um die stadtischen Bahnhofe ist auf-
grund der in den vergangenen Jahren getatigten Investitionen vielerorts bereits heute attrak-
tiv. Im Hinblick auf die Er6ffnung der DML sind seitens Stadt Zurich und SBB weitere wir-
kungsvolle Massnahmen geplant. In erster Linie werden der Hauptbahnhof und der Bahnhof
Oerlikon ausgebaut.

Im Rahmen dieser Motion werden die innerstadtischen Bahnhdfe mit grossem Passagierin-
nen- und Passagieraufkommen sowie die angrenzenden VBZ-Haltestellen in den Redukti-
onsgebieten B und C gemass Parkplatzverordnung 2010 betrachtet. Aufgrund dieser Krite-
rien sind folgende acht Bahnhofe betroffen: Altstetten, Enge, Hardbriicke, Hauptbahnhof
(HB), Oerlikon, Stadelhofen, Wiedikon und Wipkingen. Der Bahnhof Stettbach, der 2011 im



Rahmen der Glattalbahn komplett umgestaltet wurde, erflllt aufgrund seiner peripheren Lage
das Kriterium «innerstadtisch» nicht und ist daher nicht Gegenstand dieser Betrachtung. Die
mit der Eréffnung der DML erwarteten Zunahmen der Passagierinnen- und Passagierfre-
quenzen fallen bei den betroffenen Bahnhoéfen sehr unterschiedlich aus. Der Bahnhof Wip-
kingen erfahrt wegen des reduzierten Angebots der SBB einen Riickgang der Passagierin-
nen- und Passagierfrequenzen. Aufgrund der zentralen Lage wurde er gleichwohl in die Un-
tersuchung miteinbezogen.

Die betroffenen acht Bahnhéfe wurden auf Defizite bei der Zuganglichkeit hin untersucht. Auf
dieser Basis wurde fir jeden Bahnhof ein Massnahmenkonzept erarbeitet.

2. Vorgehen zur Konzepterarbeitung

Unter der Leitung des Tiefbauamts (TAZ) hat eine Arbeitsgruppe bestehend aus der
Dienstabteilung Verkehr (DAV), dem Amt fur Stadtebau (AfS), den Verkehrsbetrieben der
Stadt Zirich (VBZ) sowie den SBB die Zuganglichkeit aller acht Bahnhdéfe untersucht. Fur
jeden dieser Bahnhofe wurde ein Objektblatt erstellt, welches als Planungsinstrument dient.
Inhalt und Darstellung sind dabei an die bestehenden Objektblatter des Programms QUARZ
(Aufwertung der Strassenraume in den Quartierzentren) angelehnt. Die Objektblatter enthal-
ten eine Analyse des Bahnhofs, daraus abgeleitete Massnahmen sowie deren Bewertung
und Priorisierung. Fir jeden Bahnhof resultiert ein entsprechendes Massnahmenkonzept.

Im Analyseteil der Objektblatter ist jeweils Folgendes festgehalten:

— Umgebungscharakter des Bahnhofs mit den VBZ-Haltestellen

— Defizitanalyse betreffend Zuganglichkeit fir den Fuss- und Veloverkehr
— Heutige und kunftige Kennzahlen von 6V-Angebot und 6V-Nachfrage

— Heutige und kinftige Verteilung der Passagierinnen- und Passagierstrome um den
Bahnhof

— Geplante Entwicklungen um den Bahnhof

Der zweite Teil im Objektblatt zeigt die daraus abgeleiteten Massnahmen zur Verbesserung
der Zuganglichkeit auf. Folgende Punkte sind darin dokumentiert:

— Handlungsbedarf betreffend Zuganglichkeit fir den Fuss- und Veloverkehr
— Referenzzustand (Massnahmen mit hoher Realisierungswahrscheinlichkeit)
— Massnahmen bereits in Planung (unabhangig von der Motion)

— Motionsmassnahmen (kurzfristig umzusetzen bis Ende 2015)

—  Zusatzliche mittel- und langfristige Massnahmen

— Verworfene zusatzliche Massnahmen

Quantitative Angaben zum Fussverkehr sind fir die Analyse der Bahnhéfe und eine zielge-
richtete Planung von Fussverkehrsanlagen wichtig. Am Bahnhof Oerlikon erfassten Spezial-
kameras die Frequenzen und die Knotenstrome des Fuss- und Veloverkehrs. Zudem wurde
in der Schulstrasse eine weitere Dauerzahlstelle fir den Veloverkehr in Betrieb genommen,
um insbesondere die Wirkung der neuen Quartierverbindung Oerlikon auf die Velofrequen-
zen zu quantifizieren. Am HB wurden mit einer neuartigen Technik Funksignale (W-LAN und
Bluetooth) mobiler Gerate ausgewertet, um Riickschliisse auf die zuriickgelegten Wege zu
ziehen, Frequenzen zu messen sowie die wichtigsten Zugange in den umliegenden Stadt-
raum zu bestimmen. Die Erhebungsresultate dienten einerseits der Ableitung und Beurtei-
lung von Massnahmen fir die Verbesserung der Zuganglichkeit im Rahmen dieser Motion.
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Andererseits sind die Resultate und gesammelten Erfahrungen auch fiur kinftige Projekte
verwendbar.

3. Massnahmenkonzept je Bahnhof

Das je Bahnhof erarbeitete Massnahmenkonzept zeigt, mit welchen Massnahmen die Zu-
ganglichkeit fir den Fuss- und Veloverkehr heute und kinftig verbessert werden soll. Das
Massnahmenkonzept basiert nicht auf der heutigen Situation, sondern auf einem so genann-
ten Referenzzustand, der die Projekte mit hoher Realisierungswahrscheinlichkeit bereits be-
ricksichtigt. Die meisten Projekte des Referenzzustands befinden sich bereits im Bau, die
restlichen sind in der Planung bereits sehr weit fortgeschritten. Darauf aufbauend besteht
das Massnahmenkonzept aus folgenden Elementen:

— Massnahmen bereits in Planung (z. B. laufende Vorstudien)
— Motionsmassnahmen (kurzfristig umzusetzen bis Ende 2015)
—  Zusatzliche mittel- oder langfristige Massnahmen

Im Folgenden werden die genannten Massnahmen pro Bahnhof beschrieben. In Klammem
zu den Massnahmen stehen jeweils die hauptverantwortlichen Institutionen sowie das ge-
plante Jahr der Umsetzung. Vorbehalten sind entsprechende Projektfestsetzungen und Aus-
gabebewilligungen.

3.1 Bahnhof Altstetten

Die Stadt Zurich weist eine polyzentrische Stadtstruktur auf. Nebst der Innenstadt sind auch
Oerlikon und Altstetten Zentrumsgebiete mit grosser Ausstrahlung. Entsprechend hat der
Bahnhof Altstetten heute und kinftig eine hohe Bedeutung. Der Referenzzustand beinhaltet
folgende Massnahmen:

— Verbreiterung Personenunterfihrung Mitte (SBB, 2018)

— Behindertengerechte Anpassung der Perrons (SBB, 2018)

—  Endhalt Limmattalbahn und Umgestaltung Hohlstrasse (ZVV, TAZ, 2020)

Weiter sind unabhangig von der vorliegenden Motion folgende Massnahmen bereits in Pla-
nung:

— Tramnetzerganzung Altstetten (autofreie Altstetterstrasse) (TAZ, VBZ, 2018)

— Verbreiterung der westlichen Personenunterfihrung fur den Fuss- und Veloverkehr
(TAZ, 2020)

Das Massnahmenkonzept sieht folgende Motionsmassnahmen vor:

— Bereits heute besteht ein Mangel an Veloabstellanlagen. Mit der im Zusammenhang mit
der Limmattalbahn notwendigen Fuhrung der Buslinie 31 Gber den Altstetterplatz wird
dieser Mangel noch verschéarft. Eine Machbarkeitsstudie soll die Mdglichkeiten fur eine
unterirdische «Velostation Altstetten Stid» mit Anbindung an die Personenunterflihrun-
gen ausloten. (TAZ, 2014)

— Die offentlichen Parkplatze zwischen der Bushaltestelle «Bahnhof Altstetten» und dem
Altstetterplatz sollen aufgehoben werden. Dies entspricht der Forderung gemass dem
Postulat Sangines / Mariani, GR Nr. 2013/39. Als Ersatzmassnahmen sollen anstelle der
Parkplatze Veloblgel und Sitzbanke erstellt werden. Die Massnahme schafft mehr Platz
fur Zufussgehende und Wartende im Umfeld der VBZ-Haltestelle. (TAZ, DAV, 2014)

Als langfristige Massnahme ist die Erstellung einer Personenunterfihrung auf der Ostseite
angedacht, wofur der Bedarf mittelfristig noch nicht besteht.
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3.2 Bahnhof Enge

Der Bahnhof Enge ubernimmt heute wie auch kiinftig eine wichtige Erschliessungsfunktion
fur das Quartier. Zudem ist er ein wichtiger Umsteigeknoten fir Reisende vom linken Zurich-
seeufer in die Innenstadt und Richtung Sihlcity / Brunau. Unabhangig von der vorliegenden
Motion sind folgende Massnahmen zur Verbesserung der Zuganglichkeit bereits in Planung:

— Sanierung und Umgestaltung Bederbriicke (TAZ, SBB, 2017)

— Einfuhrung Tempo 30 auf der Seestrasse im Bereich Tessinerplatz sowie auf der Be-
derstrasse im Bereich Bederbriicke (DAV, 2014)

Weiter sieht das Konzept folgende Motionsmassnahmen vor:

— Die verschiedenen Standorte der Veloabstellplatze sind teilweise nur schlecht auffind-
bar. Die Velofahrenden sollen vor Ort Uber die Abstellmdglichkeiten und deren Zu-
gangswege informiert werden. Zu diesem Zweck werden an allen Veloabstellplatzen
Ubersichtsplane angebracht. (TAZ, 2014)

— Im Rahmen des vom Stadtrat verabschiedeten «Konzepts Koexistenz» (TAZ, DAV,
2013) wird voraussichtlich 2014 auf der Seestrasse Tempo 30 ausgeschrieben. Um die
Querung der Seestrasse zwischen Bahnhofvorplatz, VBZ-Haltestelle und Tessinerplatz
zu verbessern, sollen adaquate Begleitmassnahmen umgesetzt werden. Die Umsetzung
konnte z. B. in Form eines «Tempo-30-Eingangstors» oder einer Verbreiterung der
Fussgangerstreifen erfolgen. (TAZ, DAV, 2014)

— Der Zugang zur sudlichen Veloabstellanlage beim Perron 1 ist unbefriedigend gestaltet.
Mit kleineren baulichen und markierungstechnischen Massnahmen wird der Zugang fur
die Velofahrenden verbessert. Zudem sollen auf dem Trottoir zwischen den Baumen zu-
satzliche Velobugel installiert werden. (TAZ, DAV, 2014)

— Fur SBB-Reisende, die am Bahnhof Enge auf das Tram in Richtung City umsteigen wol-
len, ist die Situation nicht komfortabel, da Linien mit gleichem Ziel (City / Paradeplatz) ab
verschiedenen Haltekanten verkehren. Auf dem Bahnhofareal sollen zwei dynamische
Anzeigen installiert werden, auf denen ersichtlich ist, welches Tram als nachstes in Rich-
tung City fahrt. (TAZ, VBZ, 2015)

— Auf dem Bahnhofvorplatz entstehen wegen der hohen Nutzung regelmassig unklare
Verkehrsverhaltnisse. Dabei bleibt den Zufussgehenden aufgrund der Dominanz von
Anlieferung, Taxis und motorisiertem Individualverkehr oftmals nur wenig Platz. Die
Massnahme sieht eine Neuorganisation des Vorplatzes vor. Dabei wird gepruft, die be-
stehenden sechs Parkfelder unter Berlicksichtigung des «Historischen Kompromisses
von 1996» aufzuheben. Mit etwa 50 weissen Parkfeldern stehen an der Gritlistrasse
genugend Parkplatze im Umfeld des Bahnhofs zur Verfliigung. Auf dem Vorplatz soll die
Signalisation einer Begegnungszone und, analog «Verkehrskonzept Innenstadt» (TAZ,
2011), die zeitliche Beschrankung der Anlieferung geprtft werden. (TAZ, DAV, 2015)

— Der Perron 2 ist von Sitiden her nicht direkt erreichbar. Die Massnahme sieht den Neu-
bau einer Treppe von der sudlichen Gritlistrasse zum Perron vor. (TAZ, 2015)

Als langfristige Massnahme ist die Ausrustung der Personenunterfuhrung mit Liften anzu-
streben. Weiter soll mittel- oder langfristig bei der Haltestelle «Bahnhof Enge / Bederstrasse»
eine zusatzliche Treppe auf der Nordseite zum Perron 2 erstellt werden.

3.3 Bahnhof Hardbriicke
Die Nachfrage am Bahnhof Hardbriicke wird in den nachsten Jahren stark wachsen. Mit den
im Referenzzustand berucksichtigten Massnahmen «Tramverbindung Hardbriicke» und
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«Umsteigestation Kubus VO+» wird die Zuganglichkeit von der Briicke zu den Perrons be-
reits wesentlich verbessert. Zusatzlich ist, unabhangig von der Motion, die Umgestaltung der
Hardstrasse zwischen Bahnhof und Schiffbau bereits in Planung (TAZ, 2016). Zur Verbesse-
rung der Zuganglichkeit fur die Zufussgehenden wird an dieser Stelle eine Begegnungszone
gepruft. Weiter ist als Direktanbindung vom «Gleisbogenweg» und dem Maag-Areal auf die
Hardbriicke ein neuer Treppenaufgang in Planung. (TAZ, 2016)

Weiter sieht das Konzept folgende Motionsmassnahme vor:

— Die Veloabstellanlagen unter der Brlicke sollen durch eine doppelstockige Anlage erwei-
tert werden und die Uberlastung der bestehenden Abstellanlagen entscharfen
(TAZ, 2014)

Als langfristige Massnahme soll eine dritte Personenunterfuhrung auf der Ostseite die Per-
rons direkt mit dem Gerold-Areal verbinden. Weiter soll der bestehende «Gleisbogenweg»
auf Seite Gerold-Areal entlang den Gleisen bis zu den Viaduktbdégen weitergefihrt werden.
Zusatzlich soll der «Gleisbogenweg» auch auf der dstlichen Seite mit einer neuen Treppen-
verbindung direkt auf die Hardbriicke angebunden werden. Alle drei Massnahmen stehen in
starker Abhangigkeit zur Entwicklung des Gerold-Areals.

3.4 Hauptbahnhof

Bei den im Rahmen der Motion durchgefihrten Erhebungen im Zeitraum zwischen Oktober
2012 und Januar 2013 wurden rund um den Zurcher HB taglich rund 340 000 Wege ermittelt.
Am Spitzentag, dem Freitag vor Heiligabend, registrierten die installierten Messgerate rund
580 000 Wege am Hauptbahnhof. Mit rund 430 000 Wegen ist der Freitag der Verkehrstag
mit dem durchschnittlich héchsten Verkehrsaufkommen, wahrend am Sonntag nur etwa halb
so hohe Frequenzen gezahlt werden. Die meisten Wege werden zwischen 18 und 19 Uhr im
Bahnhofsumfeld gemessen (mehr als 32 000 Wege je Stunde). Mit jeweils Gber 90 000 zu-
rickgelegten Wegen sind die Zugange Richtung Bahnhofstrasse und Central die wichtigsten
Zu- und Abgange. Aber auch Richtung Sihlquai und Sihlpost sowie von und zum Lowenplatz
wurden taglich rund 60 000 Wege gezahlt. In Stosszeiten erreichen wichtige Zu- und Ab-
gangswege die Kapazitatsgrenzen. Bis 2020 wird eine Gesamtzunahme der SBB-
Passagierinnen und -Passagiere am Hauptbahnhof von mehr als 30 Prozent erwartet, wo-
durch bestehende Defizite ohne Gegenmassnahmen noch verscharft werden.

Der Hauptbahnhof ist das zentrale Element der DML. Der im Jahr 2014 eréffnende Tief-
bahnhof Lowenstrasse ist das Herzstlick des Projekts. Folgende Massnahmen sind im Refe-
renzzustand enthalten:

— Provisorische doppelstockige Veloabstellanlage auf Postbricke (TAZ, 2013)
— Passage und Stadtanbindung Gessnerallee (TAZ, 2014)

— Neugestaltung Landesmuseum mit Zugang zu Platzspitz (Schweizerische Eidgenossen-
schaft, 2014)

— Neugestaltung Zugang Europaplatz (SBB, 2018)

Weiter sind folgende Massnahmen bereits in Planung:

— Definitive Velostation Sud (TAZ, 2017)

— Zwischennutzung Stadttunnel als Veloquerung (TAZ, 2017)

— Sihlsteg Sud als Verbindung von Europaallee und Léwenstrasse (TAZ, 2017)
— Umgestaltung Kasernenstrasse und Postbriicke (TAZ, 2018)

— Umgestaltung Zollstrasse mit Direktanbindung an Gleis 18 (TAZ, SBB, 2018)
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— Ausbau Bahnhofzugang Radgasse (SBB, 2019)

Zusatzlich sollen bis zur Eréffnung der DML folgende Motionsmassnahmen umgesetzt wer-
den:

— Das Trottoir am Bahnhofplatz zwischen der Querhalle und der oberirdischen Strassen-
querung (beim Alfred-Escher-Monument) soll verbreitert werden. Auf diesem Trottoir
wurden bei der Erhebung taglich fast 10 000 Passantinnen und Passanten gezahit. Es
wird eine Machbarkeitsstudie erarbeitet, welche die Moglichkeiten einer Neugestaltung
des Bahnhofvorplatzes aufzeigt. Im Zentrum steht dabei insbesondere die Neuorganisa-
tion der Taxistandplatze. (TAZ, DAV, 2014)

— Der Zugang zum stadtischen ShopVille von der Lintheschergasse her soll fur die Zufuss-
gehenden mit dem Bau einer Trottoiriberfahrt attraktiver gestaltet werden. (TAZ, 2014)

— Der Zugang zur Passage Gessnerallee soll aufgewertet werden. Zentral dabei ist die
Schaffung von Platz fiir die Zufussgehenden in der Gessnerallee und der Schitzengas-
se. Dabei miUssen, unter Bericksichtigung des «Historischen Kompromisses von 1996y,
voraussichtlich vier Strassenparkplatze aufgehoben werden. (TAZ, 2015)

— Gemass der «VBZ-Netzentwicklungsstrategie» (VBZ, 2013) wird die Fuhrung einer
Tramlinie Uber die Postbriicke erst langfristig thematisiert. Dementsprechend tGbernimmt
die VBZ-Haltestelle «Sihlpost» bis auf Weiteres die Funktion der Bahnhofshaltestelle flir
die slidseitige Anbindung an die Passage Sihlquai. Sie soll entsprechend gekennzeich-
net werden. Die Massnahme sieht eine Umbenennung der Haltestelle in «Sihlpost / HB»
mit entsprechender Wegweisung vor. (VBZ, 2015)

Mittelfristig soll auf der Lowenstrasse vor dem Bahnhofplatz ein zusatzlicher Fussganger-
streifen erstellt werden. Dies bedingt einen Fahrstreifenabbau in der Léwenstrasse. Weiter
ist als langfristige Massnahme die Erstellung einer definitiven Velostation Nord angedacht,
da die derzeitige provisorische Velostation Nord beim Landesmuseum befristet ist. Die Situa-
tion betreffend Veloabstellplatze wird nach der Inbetriebnahme der definitiven Velostation
Sid und der Veloabstellanlage im Stadttunnel beobachtet und beurteilt. Zudem wird eine
komplette Neuorganisation des Bahnhofplatzes angestrebt. Dabei wird auch das Gebiet um
das Central einbezogen. Das Bediirfnis hierzu besteht aus verkehrlicher wie auch aus stad-
tebaulicher Sicht. Erste Vorarbeiten dazu sind bereits angelaufen.

3.5 Bahnhof Oerlikon

Neben dem Hauptbahnhof hat der Bahnhof Oerlikon die héchste Bedeutung fir die DML.
Viele Vorhaben um den Bahnhof sind entweder im Bau oder in der Planung bereits weit fort-
geschritten. Entsprechend werden die heutigen Defizite der Zuganglichkeit mit der in den
kommenden Jahren bereitgestellten Infrastruktur weitgehend behoben. Im Referenzzustand
sind folgende Massnahmen enthalten:

— Umgestaltung Bahnhofplatz Std (TAZ, 2014)

— Perronverbreiterung Gleise 3-6 (SBB, 2014)

—  Erweiterung Personenunterfihrung Ost (SBB, 2015)

—  Erweiterung Personenunterfiihrung Mitte (SBB, 2016)

— Quartierverbindung Oerlikon (TAZ, 2016)

— Umgestaltung Max-Frisch-Platz (TAZ, 2016)

—  Quartieranbindung Ost mit unterirdischer Veloparkierungsanlage (TAZ, 2017)

Derzeit besteht keine befriedigende Ldsung fir die Velofiihrung von und zum Bahnhofplatz
Sid. Obwohl mit dem neuen Zugang Andreasstrasse (Teil der Quartieranbindung Ost) ein
Rickgang der Personenstrome auf der Ohmstrasse zu erwarten ist, wurde die urspriingliche
Lésung mit der gemeinsamen Fuhrung des Fuss- und Veloverkehrs auf dem Trottoir der
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Ohmstrasse im Rahmen der Projekterarbeitung als unglinstig beurteilt. Aktuell ist eine Velo-
fuhrung via Nansenstrasse angedacht, was der Forderung gemass dem Postulat von den
Fraktionen SP, Griine, GLP und AL, GR Nr. 2013/153, entspricht. Die Motionsmassnahme
sieht vor, nach der Fertigstellung des Bahnhofplatzes Sud die Velosituation zu beobachten
und allfallige Massnahmen zur Verbesserung der Zugéanglichkeit fir den Veloverkehr zum
Bahnhofplatz Sid umzusetzen. (TAZ, 2014)

3.6 Bahnhof Stadelhofen

Beim Bahnhof Stadelhofen ist in erster Linie der Mangel an Veloabstellplatzen das grosste
Defizit. Zu dessen Behebung ist gemass Forderung der Motion Leupi / Odermatt,
GR Nr. 2006/393, eine grosse Velostation angedacht, die auf einem Grundstick an der
Kreuzbihlstrasse angeordnet werden soll. Die Grundeigentimerin der Parzelle erarbeitet
momentan eine Machbarkeitsstudie fiir eine Uberbauung mit integrierter Velostation. Weiter
wird im Rahmen einer Vorstudie die Offnung der Kreuzbiihlstrasse bergwarts fiir das Velo
gepruft. Bisher ist die Wegfahrt vom Bahnhof Stadelhofen in Richtung Kreuzplatz nur via
Umweg Uber die MUhlebachstrasse maoglich.

Weiter sieht das Massnahmenkonzept folgende Motionsmassnahmen vor:

— Der Car-Sharing-Parkplatz fir Mobility-Kundinnen und -Kunden zwischen dem Res-
taurant «Mishio» und dem SBB-Gebaude verursachte einen Engpass an einem der
wichtigsten Zugange. Der Standplatz wurde bereits zulasten eines Taxi-Standplatzes vor
dem SBB-Gebaude verschoben. (SBB, 2013)

— Die verschiedenen Standorte der Veloabstellplatze sind nur schlecht auffindbar. Die Ve-
lofahrenden sollen vor Ort tGber die Abstellméglichkeiten und deren Zugangswege infor-
miert werden. Zu diesem Zweck werden, analog Bahnhof Enge, an allen Veloabstellplat-
zen Ubersichtspléane angebracht. (TAZ, 2014)

— Der direkte Fussweg vom Bahnhof Stadelhofen zum Heimplatz flhrt via Olgaweg und
Hohe Promenade. Dieser Zugang ist allerdings nur schlecht auffindbar und weitgehend
unbekannt. Die Massnahme sieht eine Beschilderung der entsprechenden Route vor.
(TAZ, DAV, 2014)

— Die Stadelhoferstrasse wurde 2011 als Begegnungszone signalisiert. Der intensive An-
lieferungsverkehr fuhrt allerdings laufend zu Konflikten mit dem Fuss- und Veloverkehr.
Gemass dem «Verkehrskonzept Innenstadt» soll der Anlieferungsverkehr auf den Vor-
mittag beschrankt werden. (DAV, 2014)

— Bis die definitive Velostation in Betrieb genommen wird, sollen die Veloabstellplatze
beim «Muhlebachpéarkli» mit einer zweiten Etage in Gerlstbauweise erganzt werden.
(TAZ, 2015)

Als mittelfristige Massnahme wird die Idee einer doppelstéckigen provisorischen Abstellanla-
ge auf dem Stadelhoferplatz weiter vertieft. Auch diese Massnahme wiirde als Provisorium
nur so lange bestehen bleiben, bis die definitive Velostation in Betrieb genommen wird. Al-
lerdings besteht hier ein grosser Interessenskonflikt aufgrund der denkmalpflegerisch ge-
schitzten Anlage. Entsprechend ware diese Massnahme schwierig umsetzbar. Weiter soll,
unter Berlcksichtigung des «Historischen Kompromisses von 1996», die Aufhebung der be-
stehenden Parkplatze vor dem SBB-Gebaude mittelfristig in Betracht gezogen werden. Da-
mit sollen die Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden auf dem Sta-
delhoferplatz verringert werden. Die Bahnhofvorfahrt kdnnte dabei als solche bestehen blei-
ben.
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3.7 Bahnhof Wiedikon

Beim Bahnhof Wiedikon besteht heute in erster Linie beim Zugang auf Seite Kalkbreitestras-
se Handlungsbedarf. Eine deutliche Verbesserung ergibt sich dabei bereits mit dem Sanie-
rungsprojekt der Badenerstrasse, wobei die Tramhaltstelle «Kalkbreite» stadtauswarts als
Kaphaltestelle ausgebildet wird. (TAZ, 2014)

Zur weiteren Verbesserung der Zuganglichkeit sind folgende Motionsmassnahmen bis zur
Eréffnung der DML vorgesehen:

— Die Haltestelle «Kalkbreite» ist eine wichtige VBZ-Haltestelle als Zugang fur den Bahn-
hof Wiedikon. Dies kommt allerdings schlecht zur Geltung. Die Massnahme sieht eine
Umbenennung der Haltestelle in «Kalkbreite / Bhf Wiedikon» mit entsprechender Be-
schilderung von und zum Bahnhof vor. (VBZ, 2015)

— Beim Zugang Kalkbreitestrasse stehen keine Veloabstellplatze zur Verfigung. Dabei
wird der Zugang zu den Perrons oftmals mit «wild» parkierten Velos zugestellt. Die
Massnahme sieht die Schaffung gedeckter Veloabstellplatze vor. (TAZ, 2014)

— Die Neubausiedlung «Kalkbreite» entsteht gegentber dem Zugang Kalkbreitestrasse.
An dieser Stelle quert der Urselweg die Kalkbreitestrasse. Fur die Zufussgehenden be-
steht keine Querungshilfe, um zum Bahnhof zu gelangen. Die Motionsmassnahme sieht
eine Querungshilfe, z. B. in Form eines Fussgangerstreifens mit Schutzinsel, vor.
(TAZ, 2014)

— Vor dem Hauptzugang zum Bahnhof auf Seite der Birmensdorferstrasse stehen keine
gedeckten Veloabstellplatze zur Verfligung. Zur Bereitstellung attraktiver Abstellplatze
sieht die Motionsmassnahme vor, die bestehenden Abstellplatze zu Uberdachen.
(TAZ, 2015)

Ein direkter Zugang von der Zweierstrasse zu den Perrons besteht nicht. Als langfristige
Massnahme soll der Bau eines zusatzlichen Zugangs von der Zweierstrasse in Betracht ge-
zogen werden.

3.8 Bahnhof Wipkingen

Der Bahnhof Wipkingen ist der einzige innerstadtische Bahnhof, der mit Er6ffnung der DML
an Bedeutung verlieren wird. Aufgrund des sich im Bau befindenden Weinbergtunnels ver-
kehren Zige vom HB direkt nach Oerlikon anstatt via Wipkingen. Entsprechend wird bei der
Anzahl Ein- und Aussteigenden bis 2020 ein leichter Rickgang gegenlber heute erwartet.

Der Referenzzustand beim Bahnhof Wipkingen umfasst folgende Massnahmen:

— Sanierung Nordbriicke mit Verlegung der Bushaltestellen auf die Briicke und Bau der
definitiven Treppe (TAZ, 2014)

— Begegnungszone Rdéschibachplatz (TAZ, 2014)
— Behindertengerechter Umbau der Perrons (SBB, 2020)

Zudem ist die Umsetzung der Komfortroute aus dem Masterplan Velo in der Dammstrasse
vorgesehen (TAZ, 2019), was die Zuganglichkeit fur den Veloverkehr von der Westseite
verbessern wird.

Da beim gesamten Bahnhof keine Veloabstellplatze angeboten werden, ist als Motions-
massnahme die Installation mehrerer dezentraler Veloabstellplatze vorgesehen. (TAZ, 2014)

Als langfristige Massnahme soll ein direkter Zugang von der Nordbriicke zu den Perrons
weiterverfolgt werden. Mit dieser Massnahme wirde der meistgenutzte Zugang zum Bahnhof
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deutlich attraktiver. Die Massnahme ware bautechnisch allerdings sehr aufwendig, da die
Perrons verbreitert und die Gleislage angepasst werden missten.

4. Umsetzung und Finanzierung
4.1 Massnahmen im Referenzzustand

Die Massnahmen aus dem Referenzzustand (Massnahmen mit hoher Realisierungswahr-
scheinlichkeit) befinden sich mehrheitlich bereits im Bau oder sind finanziert. Die beiden
Grossprojekte Limmattalbahn und Tramverbindung Hardbriicke unterliegen dem Eisenbahn-
gesetz, Volksabstimmungen Uber die Realisierungskredite auf kantonaler Ebene sind még-
lich.

4.2 Massnahmen bereits in Planung

Die Investitionen fir die bis 2020 zusatzlich zum Referenzzustand sich bereits in Planung
befindenden Massnahmen (unabhangig von der Motion) zur Verbesserung der Zugéanglich-
keit zu den S-Bahnhdofen fiur den Fuss- und Veloverkehr, werden auf rund 60 Millionen Fran-
ken geschatzt. Die Kosten beinhalten alle oben beschriebenen «Massnahmen bereits in Pla-
nung». Sie sind Bestandteil des Projektportfolios des Tiefbauamts und werden in diesem
Rahmen umgesetzt. Vorbehalten sind entsprechende Projektfestsetzungen und Ausgabe-
bewilligungen.

4.3 Motionsmassnahmen

Die Gesamtkosten der Motionsmassnahmen (die bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen)
belaufen sich auf etwa 1,5 Millionen Franken. Davon sind Ausgaben von 0,5 Millionen Fran-
ken im Budgetantrag 2014 enthalten. Die weiteren Kosten von etwa 1 Million Franken wer-
den in den kinftigen Planungsprozess (Budget 2015 / Aufgaben- und Finanzplan [AFP]
2015-2018) eingebunden.

Die einzelnen Massnahmen sind erst in den Grundziigen bekannt. Die Umsetzungsprojekte
sind noch im Detail auszuarbeiten und werden — so weit erforderlich — nach Durchfliihrung
der massgeblichen Verfahren den zustandigen Instanzen zur Bewilligung unterbreitet. Sind
bauliche Massnahmen betroffen, erfolgt die Projektfestsetzung durch den Stadtrat. Verkehr-
liche Anordnungen fallen in die Kompetenz des Vorstehers des Polizeidepartements. Die fur
die einzelnen Projekte notwendigen Ausgaben werden den zustandigen Instanzen einzeln
zur Bewilligung vorgelegt.

Die Kosten beinhalten die Auslosung von zwei Machbarkeitsstudien fur Projekte, die erst
nach der Inbetriebnahme der Durchmesserlinie umgesetzt werden kdnnen, die «Velostation
Altstetten» und die Verbesserung der Taxisituation am Hauptbahnhof, Seite Bahnhofplatz.

Das Tiefbauamt wird beauftragt, im Einvernehmen mit den zusténdigen Dienstabteilungen
(DAV und VBZ) die notwendigen Schritte einzuleiten, damit die Motionsmassnahmen 2014
und 2015 umgesetzt werden kénnen.

4.4 Zusatzliche mittel- oder langfristige Massnahmen

Die mittel- oder langfristigen Massnahmen sind in den Objektblattern der Bahnhéfe doku-
mentiert und bilden Teil eines Zielzustands, der schrittweise erreicht werden soll. Die wich-
tigsten Massnahmen fliessen in den «Aktionsplan Stadtverkehr 2025» ein und bilden die
langfristige Planung fur die Verbesserung der Zuganglichkeit. Die Prifung und allfallige Um-
setzung erfolgt im Rahmen der ordentlichen Gebietsplanung.

5. Abschreibung der Motion

Gestutzt auf diesen qualifizierten Bericht i.S.v. Art. 92 Abs. 1 GO GR soll die Abschreibung
der Motion beantragt werden.
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Dem Gemeinderat wird beantragt:

1. Vom Bericht betreffend Motion zur Schaffung von zusatzlichem Platz fiir Zufuss-
gehende, Velofahrende und fiir Begegnungszonen rund um die stadtischen Bahn-
hofe auf die Eréffnung der Durchmesserlinie wird Kenntnis genommen.

2. Die Motion, GR Nr.2011/222, von den Fraktionen SP, Griine und GLP vom
2. November 2011 betreffend Schaffung von zusatzlichem Platz fir Zufuss-
gehende, Velofahrende und fiir Begegnungszonen rund um die stadtischen Bahn-
hofe auf die Ero6ffnung der Durchmesserlinie wird als erledigt abgeschrieben.

Die Berichterstattung im Gemeinderat ist der Vorsteherin des Tiefbau- und Entsor-
gungsdepartements iibertragen.

Im Namen des Stadtrats
die Stadtprasidentin
Corine Mauch

die Stadtschreiberin

Dr. Claudia Cuche-Curti
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1 zu GR Nr. 2013/360

8 Stadt Ziirich Bellage
A Tiefbauamt

Die Zugénglichkeit der Bahnhdéfe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Eréffnung der Durchmesserlinie (2015) und darliber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhéfen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fiir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.

Entwicklungsgebiet
[Bahnhof
Altstetten

Entwicklungsgebiet
"Ntz

etzi

v
\ y 40 o
Verkehrliche Anbindung Zonen gemass BZO und Entwicklungsgebiete
=@= 5-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 Industrie mit Handel und DL
=@ = Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie
== {@-=+ Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
Radroute Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone
Fussweg Quartiererhaltungszone =— =— Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt - Bahnhof Altstetten

Der Bahnhof Altstetten erschliesst das Stadtzentrum Altstetten. Durch die polyzentrische Stadtentwicklung kann das
Stadtzentrum verkehrlich entlastetet werden. Neben der Umsteigefunktion ist der Bahnhof Altstetten auch Schnittstelle
zwischen der bestehenden Siedlungsstruktur und dem Entwicklungsgebiet Zurich-West. Er dient weiter ausserordent-
lichen Zugsverbindungen bei Sport- und Kulturveranstaltungen im Letzigrund.
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Analyse

Defizite im Zustand 2012

Mit dem stetigen Nachfragewachstum stésst der Bahnhof in verschiedenen Bereichen an seine Kapazitatsgrenzen.
Insbesondere in den Unterfihrungen bestehen heute schon enge Platzverhéltnisse.

FUSSVERKEHR

GRUNDSATZ DEFIZITE

Konfliktarme Zu- und Abgénge | - Haltestelle Hohlstrasse Richtung Innenstadt ©: Fussverkehr quert Hohlstrasse, dadurch Riick-
stau des motorisierten Individualverkehrs auf Hohlstrasse und folglich auch Behinderungen der
Buslinien

- Perrons 3/4 und 6/7 fur Menschen mit Behinderung untauglich
- Unterfiihrung Mitte @: Zugang nur tiber Treppen

Ausreichende Platzverhaltnisse | - Unterfihrung Mitte und West @: enge Platzverhaltnisse

- Hohlstrasse Richtung City @: enge Platzverhaltnisse wegen Parkplatzen

Objektive, subjektive Sicherheit | - Unterfilhrung Mitte / West @: verwinkelt, untibersichtlich
- Haltestelle Hohlstrasse ®: 5 Unfélle mit Verletzten (2007-2011)

Einfache Orientierung - Unterfihrung West @: mangelhafte Wegweisung
- Dezentraler behindertengerechter Zugang

VELOVERKEHR

Konfliktarme und direkte Wege | - Unterfiihrung West @: Konflikte mit Fussverkehr
- Kreuzung Europabriicke / Hohlstrasse ®: 5 Unfalle mit Verletzten (2007-2011)

Gentigend Abstelimoglichkeiten | - Altstetterplatz ©: stark ausgelastete Abstellanlagen

Einfache Orientierung - Unterfilhrung West @: Veloroute schwierig auffindbar

lllustration ausgewahlter Defizite

i

Defizit @: Unterfu

adac. i

hrung West Defizit ®: Ruckstau vor Fussgéngerstreifen
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Zuginge / Unterfihrungen
Uberdachte Fliche
Perronkanten

Haltekanten Tram/Bus
Bahnhofsvorfahrt / Kiss+Ride
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Hauptzugangswege
Fussverkehr

Hauptzugangswege
Veloverkehr

Konflikt / Defizit mit Nr.

TAXI

Veloabstellplatze

abschliessbar 24
gedeckt 229
offen 140
Taxistandplatze 4
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KENNZAHLEN
ANGEBOT STAND 2012 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn Stiindliche IR-Verbindungen Stiindliche IR-Verbindungen
Basel — Zurich Flughafen Basel — Zurich Flughafen
S-Bahn S3, 89, S12, 515 S5, §11, S12, S14, S19
Linien, Tram 4 Limmattalbahn, Tram 2, 4
Abfahrten je Stunde | Stadtischer OV Bus 31, 78, 80, 89 Bus 31, 78, 80, 89
- 70 Abfahrten - 86 Abfahrten
Regionalbus 307, 323 307, 304, 308
- 6 Abfahrten Anzahl Abfahrten noch offen
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNREISENDE
Emz?k‘fa’:”““ege 32? 23 ggg Modell SBB 2009 — 2020: + 26%
- 2009 — 2030: + 63%
Umstiege Batin €3 Bus, Tram 19 000 Modell GVM-ZH 2010 — 2030: + 37%
Basis: GVM-ZH 2011

Verteilung Personenstrome SBB Ein- und Ausstiege von SBB-Reisenden
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Geplante Entwicklungen

Das Umfeld des Bahnhofs Altstetten ist im Wandel. Mit der Limmattalbahn und der neuen Fihrung der Linie 2 wird der
Bahnhof auch auf Seite Altstetterplatz direkt ins Tramnetz eingebunden.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN
BEREICH BIS 2015 2015 BIS 2018 NACH 2018
Verbreiterung Unterfihrung Mitte, Ausriistung
Unterfihrung Mitte mit Liften, Perronerhéhun- -
; Ausbau Untefiih-
Infrastruktur i gen gemass Behindertengesetz, Umgestal- R Ak
tung Altstetterplatz / Hohlstrasse im Zusam- 9
menhang mit der Limmattalbahn
Limmattalbahn,
&V-Angebot i Ausbgu‘ S-Bahnangebot (5 statt heute 4 S- Tramilinie 2 Via Alt:
Bahnlinien),
stetterstrasse
Uberbauung des Areals West-
Siedlungsentwicklung | link, Siedlungsentwicklungen - -
in Zurich-West
Stadtentwicklung Starken von Altstetten als Teilzentrum, Verdichtungen im Bahnhofsumfeld




Massnahmen
Handlungsbedarf

Der Bahnhof Altstetten gewinnt in Zukunft stark an Bedeutung. Er liegt am Rande des Entwicklungsgebiets Zirich-
West. Zudem sind im Umfeld Siedlungsverdichtungen angedacht. Mit dem Tram Zurich-West, der geplanten Anbin-
dung auf der Sudseite (Tram 2) sowie der Limmattalbahn steigt zudem seine funktionale Bedeutung als OV-Knoten
im stadtischen Netz. Die Anzahl Ein— und Aussteigender wachst bis 2030 um rund 60% an. Aufgrund dieser Entwick-

lungen besteht folgender Handlungsbedarf:

- Verbreiterung der Personenunterfuhrungen
- Erhéhung der Anzahl Veloabstellplatze auf der Stidseite des Bahnhofs
- Verbesserung der Querung Hohlstrasse fiir den Fuss- und den Veloverkehr

Massnahmeniibersicht
REFERENZSITUATION
(PROJEKTE MIT HOHER WAHRSCHEINLICHKEIT DER UMSETZUNG)
Massnahme Defizit | Wirkung
5r:h:;t;ituerl]le Eﬁ;t:ETE::s?ﬂ];m_ ©, ©, | Querung und generelle Situation des Fussverkehrs in Hohlstrasse ver-
straise g P (6] bessert, verbesserte Situation an der Bushaltestelle Richtung Innenstadt
Zuganglichkeit der Bahnperrons gewabhrleistet, attraktive Umsteigever-
Unterfihrung Mitte verbreitern L] bindung zwischen Altstetterplatz und Vulkanplatz, verbesserte Quartier-
verbindung
Unterfuhrung Mitte mit Liften ausstat- & Verclilachl e nqenaw ek Hhn

ten

MASSNAHMEN BEREITS IN PLANUNG

Massnahme Defizit | Wirkung
Tramlinie 2 in Alistetterstrasse verle- e Einbindung Bahnhof Altstetten ins Tramnetz, Neuanordnung Haltstellen
gen, autofreie Altstetterstrasse
Unterfiihrung West verbreitern (1] Engpassbeseitigung, Koexistenz Velo- und Fussverkehr
MASSNAHMENIDEEN MOTION
Mase: Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
. . Wirkung: Grossere Veloabstellkapazitat, erhdhte Attraktivitat fur Velofah-
Machbarkeitsstudie
; rende, Altstetterplatz vom Veloverkehr entlastet
ALT 1 | «Velostation Altstetten- e I e T e T
Sud» Aufwand: schwierig umzusetzen
(komplexe Zufahrt und Verbindung mit Unterfiihrung)
Wirkung: Dezentraler Zugang méglich
ALT2 | NeuerZugang ab Osiselte @ Aufwand: technische Machbarkeit schwierig abzuschéatzen, ab Europa-
briicke finanziell weniger aufwandig als Unterfiihrung
ALT 3 Parkplatze an Bushaltestel- ° Wirkung: Verbesserte Platzverhaltnisse im Umfeld der Bushaltestelle
le stadteinwarts aufheben Geringer Aufwand
ALT 4 Veloabstellanlage West ° Wirkung: Ausbau der Veloabstellmdglichkeiten
ausbauen Aufwand: Mittel, Ausbau der bestehenden Anlage mdoglich
ALT 5 Neue Veloabstellanlage in ° Wirkung: Mehr Veloabstellplatze
der Unterfihrung Mitte Hoher Aufwand (schwierige technische Machbarkeit)
s . Wirkung: Zuséatzliche Querungsmaglichkeit flir den Fussverkehr, Trenn-
Zuséatzlicher Fussgéanger- . . -
ALT 6 : (5] wirkung der Hohlstrasse wird reduziert
streifen Hohlstrasse p
Geringer Aufwand




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN MOTION)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
Mass- ; ikt- - ikt- .
Beschreibung ok Plat“z Sicher- Orientie- i A.l?st'e . Orientie-
nahme arme verhalt- : arme maéglich-
i ; heit rung : rung
Zugange nisse Wege keiten
Machbarkeitsstudie
ALT 1 | «Velostation Altstetten-
Sud»
ALT 2 Neuer Zugang ab Ostsei-
te
Parkplatze an Bushalte-
ALT 3 | stelle stadteinwarts auf-
heben
ALT 4 Veloabstellanlage West
ausbauen
Neue Veloabstellanlage
ALLS in der Unterfuhrung Mitte
ALT 6 Zusgtzl:cher Fussgéanger-
streifen Hohlstrasse

Erlauterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter

Schlechter

Unverandert

Besser

Deutlich besser

Ubersicht: Einschitzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen Motion)

hoch

Aufwand (z.B. Kosten, Risiko)
mittel

gering

gering mittel

@ A3

Xre

hoch

Wirkun

Motionsmassnahme

Mittel- oder langfristige

Massnahme

Massnahme verworfen, im
Rahmen der Motion nicht

weiterverfolgt
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Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind, unabhangig von der Motion, bereits in Planung.
Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Motionsmassnahmen: Massnahmen, die von der Motion ausgeldst wurden und in einem ersten Umset-
zungsschritt bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, die teilweise durch die Motion ausgeltst
wurden. Sie sollen in den Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt

werden.
WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Besibiceibuts Geschitzte Prioritat im Barstion
nahme 9 Kosten in CHF | Gesamtkontext 9
Durch die Entwicklung in Altstet-
- Unterfiihrung West verbreitern 4 000 000 - Ehborlie it e fo =00
pass langfristig, Sicherstellung
der wichtigen Veloroute
Mehr Platz fir Wartende und
Passanten im Umfeld der Bus-
plpe (|5 asanbishaltcciolie 10000 hoch haltestelle, geringer Aufwand,
stadteinwarts auftheben Sl i
kurzfristige Massnahme bis zur
Umgestaltung Hohlstrasse
Langfristige Lésung fiir weitere
. . Veloabstellpldtze anzustreben,
ALT 1 «M\ZZZ?;:E:?::;?;@-SU a 100 000 hoch Chance im Zusammenhang mit
Verbreiterung Unterfiihrung Mit-
te
Der Bau drangt sich aus heuti-
ger Sicht noch nicht auf. Durch
ALT 2 Neuer Zugang ab Ostseite offen gering die Entwicklung in Altstetten-
Nord verstarkt sich der Engpass
allerdings langfristig.
NICHT WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Biachraiis Geschatzte Prioritat im B
nahme 9 Kosten in CHF | Gesamtkontext 9
Im Westen bestehen schon
ALT 4 Veloabstellanlage West ausbauen offen sehr gering grosszug@e Aplagen, !Engpass
liegt vor allem im Bereich der
Unterfiihrung - Mitte
Kann kaum in Verbreiterungs-
Neue Veloabstellanlage in der Un- . projekt der SBB einfliessen, Zu-
LIS terfihrung Mitte offen Sahrgenng sammenhang mit Massnahme
ALT 2 zu betrachten
Leistungsfahigkeit flir motorisier-
; ; ten Individualverkehr muss ge-
| 3 . . ) . .
ALT 6 aﬁ?;fr:szzr Fiis sgAngaretrakin offen sehr gering wahrleistet bleiben, Situation
andert sich mit Endhalt Limmat-
talbahn in Hohlstrasse




Beilage 2 zu GR Nr. 2013/360

e Stadt Zirich
ASIA Tiefbauamt

Die Zugénglichkeit der Bahnhdéfe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Eréffnung der Durchmesserlinie (2015) und darliber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhéfen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fiir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.
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Verkehrliche Anbindung Zonen gemaéss BZO und Entwicklungsgebiete
=@= 5-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 Industrie mit Handel und DL
== Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie
== {@-=+ Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
= Radroute Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone
—— Fussweg Quartiererhaltungszone =— =— Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt - Bahnhof Enge

Der Bahnhof liegt an der Grenze zur westlichen Innenstadt. Sein Umfeld ist gepragt durch Arbeitsplatze und die Kan-
tonsschule Enge. Er tbernimmt zudem eine wichtige Erschliessungsfunktion fur das Quartier. Der Bahnhof ist insbe-
sondere wichtig flr Reisende vom linken Zurichseeufer, die auf die VBZ-Linien in Richtung Innenstadt und Sihl-
city/Brunau umsteigen.
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Analyse

Defizite im Zustand 2012
Das Bahnhofsumfeld ist stark mit motorisiertem Individualverkehr belastet. Dies erschwert teilweise die Zuganglich-

keit.

FUSSVERKEHR

GRUNDSATZ

DEFIZITE

Konfliktarme Zu- und Abgénge

- Ausgange auf Bahnhofvorfahrt @:

» Strassenquerung zu VBZ - Haltestellen und Tessinerplatz unibersichtlich, eng
» Hoher Nutzungsdruck (Taxi, Parkplatze, Velo- und Fussverkehr)
- Haltestelle Bederstrasse O, @:
> kein direkter Zugang von der Haltestelle stadtauswarts auf Perron 2
» Strassenquerung durch MIV und OV - Riickstau erschwert
- Behindertengerechter Zugang zum Perron 2 nur mit Lift ab Bederbriicke
- Zugang Sid ©: Perron 2 aus Siiden nicht direkt erreichbar

Ausreichende Platzverhaltnis-
se

- Haltestelle Tessinerplatz ®: Enge Platzverhaltnisse auf den Perrons

Objektive, subjektive Sicher-
heit

- Personenunterfithrung Stid @: dunkel und eng
- Zugang Post ©: uniibersichtlich
- Tessinerplatz: 7 Unfalle mit Verletzen (2007 und 2011)

Einfache Orientierung
VELOVERKEHR

- Tramhaltestellen: richtige Haltekante schwierig auffindbar, fehlende Wegweisung

Konfliktarme und direkte Wege

- Bederbriicke @®: Radweg fiihrt durch Haltestellenbereich

- Seestrasse : Zufahrt ohne Velomassnahmen

- Abstellanlage Stid ®: Zugang Uiber Treppe mit schmaler Stossrampe, Ausfahrt tiber Trottoir /
Randstein

Gentigend Abstellmdglichkei-
ten

- Bahnhofvorfahrt ®:

» stark ausgelastete Abstellanlagen

» kein Witterungsschutz

> Weg- und Zufahrt Uber stark belastete Seestrasse
- Bederbriicke ©: stark ausgelastete Abstellanlage

Einfache Orientierung

- Abstellanlage Sid ®:Fehlende Signalisierung
- Abstellanlage Nord @: schlecht auffindbar

lllustrierte Beispiele von Defiziten

Defizit @: Verkehrsorientierte Ausgange bei Bahnhofvorfahrt

Defizit ®: Velos werden durch
die 6V-Haltestelle auf der Bederbrii-
cke gefiihrt.
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KENNZAHLEN

ANGEBOT STAND 2012 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn Halt der IR-Ziige Luzern — Ziirich Halt der IR-Ziige Luzern — Ziirich
in Hauptverkehrszeiten in Hauptverkehrszeiten
Linien S-Bahn S 2,58, (S21), S24 S2, S8, S24
» o Tram5,6,7, 13 Tram 5, 6, 7, 13, zuséatzl. HVZ Linie
Ablahrtan Je Stunde Stadtischer OV Bus: - Bus: -
- 57 Abfahrten - 72 Abfahrten
Regionalbus 200, 444, 445 200, 444, 445
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNREISENDE
Emsz‘fa’:”““ege 332 ;g ggg Modell SBB 2009 — 2020: + 31%
- 2009 — 2030: + 49%
Umstiegs Bahn"€-> Bug, Tram 8000 Modell GYM-ZH 2010 — 2030: + 23%
Basis: GVM-ZH 2011

Ein- und Ausstieg von SBB-Reisenden

- === Ausstiege an Werktagen
Einstiege an Werktagen

Verteilung Personenstrome SBB
40%
6300
35% —
4700
5100
_ 30%
L
[T}
=
4000 % 25%
4100 g?
3100 5 20%
=
5100 ko
;E:
=
4000 < you
5%
Anzahl Personen pro Werktag N
- 2012 n 0%
2020 SN
Schdzung TAZ baslerend auf Eln- und Ausstiege SBB, Beobachtung und Verkehrsmodell

012 3 4 56 7 8 9 1011213141516 17 18 1920 21 22 23

Tageszeit

Die Personenstrdme konzentrieren sich heute und kiinftig in Richtung Tessinerplatz.

Geplante Entwicklungen

Im Umfeld des Bahnhofs sind keine grésseren Entwicklungen bekannt. Das kiinftige OV — Angebot bleibt

im &hnlichen Rahmen.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN

BEREICH BIS 2015 2015 BIS 2018 NACH 2018
Infrastruktur - - Sanierung Bederbriicke
OV-Angebot Zuséatzliche Tramlinie Haltestelle Bederbriicke . .

Siedlungsentwicklung | -

Stadtentwicklung

Generell: Im Bahnhofsumfeld wird keine Siedlungsentwicklung angestrebt. Die Siedlungsstruktur soll
bewahrt werden.




Massnahmen
Handlungsbedarf

Die Nutzung des Bahnhofs Enge erfahrt in den nachsten Jahren ein mittleres Wachstum. Die Kapazitatsengpasse bei
den Tram- und Bushaltestellen werden sich verschérfen. Neben der Verbesserung bei den Haltestellen besteht am

Bahnhof Enge folgender Handlungsbedarf:

» Platzverhaltnisse und konfliktarme Zugénglichkeit der Bus- und Tramhaltestellen
» Kapazitat der Veloabstellplatze erhéhen
» Orientierung verbessern (Umsteigewege und Veloabstellplatze)

Massnahmeniibersicht

MASSNAHMEN BEREITS IN PLANUNG
Beschreibung Defizit | Wirkung
Verbreiterung und Neugestaltung der ® Aufenthalt auf Bus-/ Tramhaltestelle Bederbriicke wird angenehmer,
Bederbriicke Radwedgfiihrung wird verbessert, Zugang ab Post aufgewertet
Einfilhrung Tempo 30 auf See- und Erleichterung der Querung der Seestrasse fiir den Fussverkehr, Ver-
Bederstrasse besserung der Koexistenz
MASSNAHMENIDEEN MOTION
Mass- Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
Wirkung: Mehr Platz fir Fussverkehr, weniger Konflikte, attraktivere Ve-
Bahnhofvorfahrt: Begeg- loabstellplatze
ENGE 1 Ol SRS Veloab: o0 Aufwand: Vorplatz mit hohem Nutzungsdruck, knappe Platzverhaltnis-
stellplatze : ; o ;
se, Lage im Bereich des Historischen Kompromisses
Begleitmassnahmen bei Wirkung: Verkehrssicherheit wird erhéht, Trennwirkung wird reduziert
ENGE 2 | Einfuhrung Tempo 30 auf © Aufwand:_Umsetzung des Konzepts Koexistenz, Beruhigung einer
Seestrasse kommunal klassierten Strasse
ENGE 3 Neuer Bahnhofzugang ® Wirkung: kiirzere Zugangswege fur Fuss- und Veloverkehr
Gritlistrasse Aufwand: Machbarkeitsstudie notwendig, wenig Interessenkonflikte
. Wirkung: direkter Zugang zum / vom Perron 2, Entlastung der Querung
ENGE 4 szd sgt:g;c;teé Neie Treppe 0, ® | Bederstrasse (Fussverkehr), weniger Konflikte
Aufwand: Machbarkeitsstudie notwendig, wenig Interessenkonflikte
Veloabstellanlage Sid: Wirkung: Verbesserte Zuganglichkeit fir Veloverkehr, mehr Veloab-
Verbesserter Zugang und stellplatze
ENGE 5 | zusatzliche Veloabstell- [10] Aufwand: Nur geringe bauliche Anpassungen
platze auf Trottoir zwischen
Baumen
Dynamische Wirkung: einfachere Orientierung, kiirzere Umsteigewege
ENGE 6 ) o X
Tramanzeige ab Perron Geringer Aufwand
Neue Lifte bei Unterfiih- Wirkung: kirzere Umstiege fir Personen mit eingeschrénkter Mobilitat
ENGE 7 (7] -
rung Aufwand: baulich anspruchsvolle Anpassungen
ENGE 8 Ausbau der Veloabstellan- ° Wirkung: Attraktivitatssteigerung
lage Nord Aufwand: Doppelstéckige Anlage relativ einfach realisierbar
Wirkung: verbesserte Orientierung und bessere Auffindbarkeit der Ve-
= . = 0, 0, &
ENGE 9 | Standortiibersicht fur VAP loabstellplatze
[10] :
Geringer Aufwand




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN MOTION)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
Mass- : Konflikt- | Platz- | . | Konflikt. | Abstell-f
Beschreibung Sicher- | Orientie- mog- Orientie-
nahme arme verhalt- : . :
s . heit rung lichkei- rung
Zugénge nisse
ten
Bahnhofvorfahrt: Begeg-
ENGE 1 | nungszone, neue Velo-
abstellplatze
Seestrasse: Begleit-
ShiBER massnahmen Tempo 30
ENGE 3 Ne_l,“:'tr Bahnhofzugang
Gritlistrasse
Bederbriicke: Neue
ENOES Treppe auf Nordseite
Veloabstellanlage Siid:
Verbesserter Zugang und
ENBED zusatzliche Veloabstell-
platze
ENGE 6 Dynamische Tramanzei-
ge ab Perron
ENGE 7 Neue Lifte bei Unterfiih-
rung
ENGE 8 Ausbau der Veloabstell-
anlage Nord
ENGE 9 Standortibersicht fur Ve-

loabstellplétze

Erlauterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter

Schlechter

Unverandert

Besser

Deutlich besser

Ubersicht: Einschiatzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen Motion)

hoch

Aufwand (z.B. Kosten, Risiko)

:

Xr e

gering ‘

Wirkung

Motionsmassnahme

Mittel- oder langfristige

Massnahme

Massnahme verworfen, im
Rahmen der Motion nicht

weiterverfolgt
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Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind, unabhangig von der Motion, bereits in Planung.
Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Motionsmassnahmen: Massnahmen, die von der Motion ausgeldst wurden und in einem ersten Umset-
zungsschritt bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, die teilweise durch die Motion ausgeltst
wurden. Sie sollen in den Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt
werden.

WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Beschrellsin Geschatzte Prioritat im Béierkit
nahme 9 Kosten in CHF Gesamtkontext 9
Verbreiterung und Neugestaltung 1 000 000 Verbesserungen fur Fuss- und
i Bederbriicke i Veloverkehr auf Bederstrasse
Einfiihrung Tempo 30 auf See- Veiesserte Quering fir2u-
- offen - fussgehende und Erhéhung der
und Bederstrasse : ;
Verkehrssicherheit.
2 S Verbesserte Verteilung und Aus-
ENGE 9 Stand?nUberSiCht flr Veloab- 5000 sehr hoch lastung der verschiedenen Velo-
stellplatze
abstellplatze.
Verbesserte Fusswege zwischen
Seestrasse: Begleitmassnahmen Bahnhof und Tramhaltstellen.
ENGE:2 Tempo 30 o000 bocy Reduktion der MIV-Dominanz
vor Bahnhof
Verbesserung des siidlichen Zu-
Veloabstellanlage Std: Verbes- gangs fur Velos kostengiinstig
ENGE 5 serter Zugang und zuséatzliche 20 000 hoch umsetzbar. Zusatzliche Veloab-
Veloabstellplatze stellplatze auf Trottoir zwischen
Baumen.
BvRaISEhe Tramanseine ah Verbesserung des Fussweges
ENGE 6 Y 9 10 000 hoch SBB - VBZ fiir Fahrtrichtung HB.
Perron
Entlastung des Hauptzugangs.
Verbesserungen fiir Fuss- und
Bahnhofvorfahrt: Begegnungs- 2 Veloverkehr, Risiko aufgrund
ENGE 1 zone, neue Veloabstellplatze 95000 mittel des Abbaus von Parkplatzen im
Historischen Kompromiss
. Neuer Zugang ab Gritlistrasse,
ENGE o IssetBdnngiaugand Cit 80 000 mittel Entlastung bestehender Zugan-
listrasse ge
Ungiinstiges Kosten-Nutzen
Bederbriicke: Neue Treppe auf ; Verhaltnis, Massnahme wird im
ENGE 4 Nordseite 200000 SoHnY Rahmen der Vorstudie Be-
derbriicke gepriift.
Schwierige Platzverhaltnisse,
: : ’ y Massnahme dadurch baulich
ENGE 7 Neue Lifte bei Unterfiihrung 500 000 gering Sehr aufwandig, bedingt Machs
barkeitsstudie
NICHT WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Boschredbuti Geschitzte Prioritat im Baiiiorkin
nahme 9 Kosten in CHF Gesamtkontext 9
ENGE 8 Ausbau Veloabstellanlage Nord offen sehr gering Liegt m_F’enmeter des Projekts
Bederbriicke




Beilage 3 zu GR Nr. 2013/360

0 Stadt Ziirich
ANSIA Tiefbauamt

Die Zugénglichkeit der Bahnhdfe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Eréffnung der Durchmesserlinie (2015) und darliber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhéfen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fiir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.

[

=500 $2400 m

A D 100

Verkehrliche Anbindung Zonen gemass BZO undEntwickiungsgebiete

== 5-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 Industrie mit Handel und DL
=@— Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie

===+ Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
——— Radroute Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone
—— Fussweg Quartiererhaltungszone — — Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt - Bahnhof Stadelhofen

Der Bahnhof Stadelhofen ist ein wichtiger stadtischer Bahnhof, insbesondere fiir Reisende aus dem Zurcher Oberland
und vom rechten Zirichseeufer. Mit Forchbahn, mehreren stadtischen Tramlinien sowie regionalen Buslinien ist er ei-
ner der wichtigsten OV-Knoten der Stadt.

Version vom 10. Oktober 2013
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Analyse

Defizite im Zustand 2012
Durch die grosse Nachfrage und das breite OV — Angebot bestehen an den Schnittstellen zwischen den einzelnen

Verkehrstragern Schwachen.

FUSSVERKEHR

GRUNDSATZ

DEFIZITE

Konfliktarme Zu- und Abgénge

- Zugang Stadelhoferplatz ©:
» enge Platzverhaltnisse Vorplatz, intensiver Anlieferungsverkehr
» unibersichtlich (Tram, Forchbahn)
» Querung von Gleisen

- Verbindung Bellevue ®: unattraktive Strassenquerung

Ausreichende Platzverhaltnis-
se

- Stadelhoferpassage ®: enge Platzverhéltnisse, dadurch Gedrange
- Haltestelle Stadelhoferplatz @: enge Platzverhaltnisse, Passanten werden durch Wartende be-
hindert

Objektive und subjektive Si-
cherheit

- Stadelhoferpassage ©: beengend, schlecht einsehbar

Einfache Orientierung

- Stadelhoferplatz: unklare Wegfiihrung
- VBZ - Haltestellen @: verteilt und teilweise nicht sichtbar (Bellevue, Opernhaus)
- Zugang Heimplatz ®: schwer auffindbar

VELOVERKEHR

Konfliktarme und direkte Wege

- Abstellanlage Stadelhoferplatz @: nur mit Querung von Gleisen erreichbar

- Abstellanlage «Mihlebachparkli» an Kreuzung mit viel motorisiertem Individualverkehr®

- Zufahrt Stadelhoferstrasse @: eng, Konflikte zwischen Anlieferung und Fussgéangerinnen und
Fussgéangern

Geniigend Abstellmdglichkei-
ten

- Stadelhoferplatz und «Muhlebachparkli» ®: Abstellanlage Gberlastet
- Wenige gedeckte Veloabstellplatze

Einfache Orientierung

- Stadelhoferplatz: unklare Wegfiihrung

lllustration ausgewahlter Defizite

Defizit ®@: Enge Platzverhéltnisse Vorplatz, Anlieferung

Defizit @: Uberlastete Veloabstellanlage




Zuginge / Unterfihrungen
Uberdachte Fliche
Perronkanten

Haltekanten Tram/Bus
Bahnhofsvorfahrt / Kiss+Ride
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Parkplatze
Hauptzugangswege
Fussverkehr
Hauptzugangswege
Veloverkehr

Konflikt / Defizit mit Nr.

Veloabstellplatze

abschliessbar n.v.
gedeckt 44
offen 429
Taxistandplatze 6




KENNZAHLEN
ANGEBOT STAND 2012 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn - -
SBahn S3, S5, S6, S7, S9, S11, S12, S15, | S3, S5, S6, S7, S9, S11, S12, S15, S16,
e S16, S18 S18, S20
. Tram 2, 4, 11, 15 Tram 2, 4, 8, 11, 15
adicrien jeStnge Stadtischer OV Bus: - Bus: -
- 80 Abfahrten - 96 Abfahrten
Regionalbus 912, 916 912, 916
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNREISEND
in- ' Daten SBB 79 000
i”:Nz:k‘faA”““ege Da f" = == Modell SBB 2009 — 2020: + 29%
je verrlag asn 2009 — 2030: + 53%
Umstiege Bahn <-> Bus, Tram 41 000 Modell GYM-ZH 2010 — 2030: + 26%
Basis: GVM-ZH 2011

Verteilung Personenstrome SBB

Ein- und Ausstieg von SBB-Reisenden

30%

====Ausstiege an Werktagen
——Einstiege an Werktagen
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Anteilam Werktagsverkehr
=
=

Anzahl Personen pro Werktag 35000 2700
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Die Personenstrome am Bahnhof Stadelhofen verteilen sich ziemlich gleichmassig auf die drei Hauptzugénge (Sta-
delhoferpassage, Durchgange Bahnhofgebaude). Der Bahnhof weist eine ausgepragte Morgenspitze auf.

Geplante Entwicklungen

Im Umfeld des Bahnhofs sind keine grésseren Entwicklungen vorgesehen. Das zukinftige OV — Angebot bleibt im

dhnlichen Rahmen.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN
BEREICH BIS 2015 2015 BIS 2018 NACH 2018
Infrastruktur - - -

Zusatzliche S-Bahnlinie
OV-Angebot 5 i (S20 in HVZ)

Siedlungsentwicklung
Stadtentwicklung

bewahrt werden.

Fertigstellung neugestalteter Sechselautenplatz
Generell: Im Bahnhofsumfeld wird keine Siedlungsentwicklung angestrebt. Die Siedlungsstruktur soll




Massnahmen
Handlungsbedarf

Der Bahnhof Stadelhofen erfahrt in den nachsten Jahren eine mittlere Zunahme der Nachfrage. In den Spitzenstun-
den sind die Zugénge zum Teil stark ausgelastet. Zudem besteht ein grosses Konfliktpotenzial auf dem Stadelho-
ferplatz zwischen Fussverkehr, Veloverkehr, Trams, Forchbahn, Anlieferungsverkehr sowie Taxis. Es besteht folgen-
der Handlungsbedarf:

- Konfliktpotenzial auf dem Stadelhoferplatz minimieren
Zuganglichkeit verbessern

genugend Veloabstellplatze bereitstellen
Umsteigeverbindung Stadelhofen — Bellevue verbessern

Massnahmeniibersicht
REFERENZSITUATION
(PROJEKTE MIT HOHER WAHRSCHEINLICHKEIT DER UMSETZUNG)
Massnahme Defizit | Wirkung
Neugestaltung Sechseldutenplatz - Geringe Wirkung auf die Zugénglichkeit des Bahnhofs
MASSNAHMEN BEREITS IN PLANUNG
Massnahme Defizit | Wirkung
Neue Velostation Stadelhofen (6] Bediirfnis nach zusatzlichen Veloabstellplatzen wird befriedigt
Veloroute Kreuzbiihlstrasse - Verbesserte Zuganglichkeit zum Kreuzplatz fur den Veloverkehr
stadtauswarts
MASSNAHMENIDEEN MOTION
i Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
Wirkung: verbesserte Umsteigeverbindungen Bellevue — Stadelhofen und
STAD 01 Direkte Fussverbindung ® e besserer Bahnhofzugang von der Innenstadt (Fussverkehr)
Stadelhofen — Bellevue £ Hoher Aufwand, da unterirdisch und da Landerwerb nétig wird, Machbar-
keitsstudie notwendig
STAD 02 Kapazitatserweiterung © © Wirkung: Personenfluss wird gewahrleistet
der Stadelhoferpassage ' Hoher Aufwand, da Privatgrundstiick, Machbarkeitsstudie notwendig
Zusatzliche Veloabstell- Wirkung: Zusétzliche Veloabstellplatze, verbesserter Zugang fir den Ve-
STAD 03 | platze bei den Schliess- (6] loverkehr
fachern Aufwand je nach Auspragung sehr hoch, keine stadtisches Grundstiick
Wirkung: weniger Konflikte auf dem Stadelhoferplatz (Fuss und Velo) ,
STAD 04 Endstation Forchbahn in ° kirzere Umsteigewege zwischen S-Bahn und Forchbahn (Fussverkehr)
der Kreuzbuhistrasse Hoher Aufwand, da Landerwerb bzw. Abbruch bestehender Gebaude no-
tig, Machbarkeitsstudie notwendig
Wirkung: Verbesserte Platzverhaltnisse und weniger Konfliktpotenzial auf
STAD 05 Parkplatze auf Vorplatz P Stadelhoferplatz (Fuss- und Veloverkehr)
aufheben ' Aufwand abh&ngig von Verhandlungsbereitschaft, liegt im Perimeter des
Historischen Kompromisses
STAD 06 Verbesserte Wegfiihrung ° Wirkung: Verbindung fiir Fussverkehr wird "sichtbar"
auf dem Heimplatz Geringer Aufwand
STAD 07 Mobility-Platz auf Taxi- ° Wirkung: Verbesserte Platzverhaltnisse fiir den Fussverkehr
standplatz verschieben Geringer Aufwand
STAD 08 Anlieferung via Stadelho- ° Wirkung: weniger Konflikte bei Zugang zum Bahnhof
ferstr. einschranken Geringer Aufwand, Widerstand aus dem Gewerbe méglich
Neue doppelstockige Ve- Wirkung: Zusétzliche Veloabstellplatze
STAD 09 | loabstellplatze auf Sta- (6] Aufwand: hoher Widerstand zu erwarten, nur als Provisorium
delhoferplatz
Zweiter Stock Veloab- Wirkung: Zusétzliche Veloabstellplatze
STAD 10 | stellpldtze im Miihlebach- 6] Aufwand: Mittel, nur als Provisorium
parkli
STAD 11 Standon.[.]bersicm Velo- ® Wirifung: Verbesserte Orientierung
abstellplatze Geringer Aufwand




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN MOTION)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
; Platz- ;
Mase; Beschreibung Konflikt- | orhiitt- | Sicher- | Orientie- | KOMTIkt: APSt.e I- 1 orientie-
nahme arme a ; arme moglich-
i halt- heit rung . rung
Zugange ; Wege keiten
nisse
Direkte Fussverbindung
i Stadelhofen — Bellevue
Kapazitatserweiterung
RIARG2 Stadelhoferpassage
Zusétzliche Veloabstell-
STAD 03 | platze bei den Schliess-
féchern
Endstation Forchbahn in
STAD 04 der Kreuzbuhlstrasse
STAD 05 Parkplatze auf Vorplatz
aufheben
Verbesserte Wegfiihrung
SlIas auf dem Heimplatz
Mobility-Platz auf Taxi-
STADOT standplatz verschieben
STAD 08 Anllefer!.mg w? Stadelho-
ferstr. einschranken
Neue doppelstdckige Ve-
STAD 09 | loabstellplatze auf Sta-
delhoferplatz
Zweiter Stock Veloab-
STAD 10 | stellplatze im Miihlebach-
parkli
Standortibersicht Velo-
STADAN abstellplatze

Erldauterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter

Schlechter

Unverandert

Besser

Deutlich besser

Ubersicht: Einschitzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen Motion)

hoch

STAD 10

Aufwand (z.B. Kosten, Risiko)
mittel

gering

@ sroo7

gering mittel

STAD 09
@ srpos

@ s1apo6

@ saonn
hoch

Wirkung

Xr o

Motionsmassnahme

Mittel- oder langfristige

Massnahme

Massnahme verworfen, im

Rahmen der Motion nicht

weiterverfolgt




-

Weitere Projekte / Massnahmenideen

[~ 1 Verinderung gegeniiber Zustand 2012 [ IViassnahme!bereitsinlPlanung]
swwwe  Neue Haltekante Tram/Bus I
[ ENitte|¥oder langfristigelMassnahme

\J.,./ 20 40 80m Datengrundlage: Amtliche Ve AVS3



Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind, unabhangig von der Motion, bereits in Planung.
Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Motionsmassnahmen: Massnahmen, die von der Motion ausgeldst wurden und in einem ersten Umset-
zungsschritt bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, die teilweise durch die Motion ausgeltst
wurden. Sie sollen in den Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt

werden.
WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Basitivaibiiiti Geschitzte Prioritdt im aiiaEiif
nahme 9 Kosten in CHF | Gesamtkontext 9
; Nachhaltige Lésung zur Behebung
Neue Velostation Stadelhofen offen des Mangels an Veloabstelipiize
Veloroute Kreuzbiihlstrasse 850 000 Verbesserte Fahrt vom Bahnhof in
in Fahrtrichtung Kreuzplatz Richtung Kreuzplatz
STAD 11 | Srandortibersicht 20 000 sehrhoch | «Quick-Win»
Veloabstellplatze
o Wegweisungsmassnahme fiir direk-
STAD 06 zz:;‘*?:;“e Wegflhiving auf;dem 5000 hoch te, weitgehend unbekannte Verbin-
P dung zw. Stadelhofen / Heimplatz
STAD 07 Mobl|lt)'l-P|atZ auf Taxistandplatz Shan hoch Einfache Massnahme, um Platz zu
verschieben schaffen
STAD 08 Anlieferung via Stadelhoferstr. ein- offen mittel Weniger Konflikte, Verkehrskonzept
schranken Innenstadt umgesetzt
Zweiter Stock Veloabstellpldtze im : Als Provisorium bis zur Fertigstel-
DUnil «Miuhlebachparkli» 100:000 mitl lung Velostation Std
In Zusammenhang mit Kompensa-
o . tion Parkhaus Opéra realisierbar,
STAD 05 | Parkplatze auf Vorplatz aufheben offen gering die Bahtifiofortahtt soll allerdings
weiterhin bestehen bleiben
S Als Provisorium bis zur Fertigstel-
sTADig [ HoHE doppcistaige sloabeell 100 000 gering lung Velostation Siid, starke Inter-
platze auf Stadelhoferplatz > .
essenskonflikte mit Denkmalpflege
NICHT WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- BhRSiCARE Geschatzte Prioritat im Badnibican
nahme 9 Kosten in CHF Gesamtkontext 9
Direkte Fussverbindung 2 Geringer Nutzen bei hohen Kos-
STARO1 Stadelhofen — Bellevue offen sehr gering ten, Machbarkeit fraglich
STAD 02 | Erweiterung Stadelhoferpassage offen sehr gering Starker Eingriff in Privateigentum
STAD 03 Zusatzlnghe V?Ioabstellplatze bei 90 000 sehr gering SBB ist nicht bereit fur diese
den Schliessfachern Massnahme
Endstation Forchbahn in der ; Kleiner Nutzen bei hohen Kosten,
STAD 04 | kreuzbihistrasse e sehrgenng | pachbarkeit fraglich




Beilage 4 zu GR Nr. 2013/360

7 Stadt Zirich
A Tiefbauamt

Die Zugénglichkeit der Bahnhdéfe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Eréffnung der Durchmesserlinie (2015) und darliber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhéfen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fiir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.

ZHAK/ZHAW.
Toni-Areal

/

Zonen gemadss BZO und Entwicklungsgebiete

=)= S-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 Industrie mit Handel und DL
=@— Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie

===+ Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
——— Radroute Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone
—— Fussweg Quartiererhaltungszone — — Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt - Bahnhof Hardbriicke

Mit der Siedlungsentwicklung in Zurich-West und der Tramverbindung Hardbriicke gewinnt der Bahnhof immer mehr
an Bedeutung. Er tbernimmt die Groberschliessung der zusatzlich entstehenden Arbeitsplatze und Wohnungen sowie
fur die umliegenden Freizeiteinrichtungen.

Version vom 10. Oktober 2013
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Analyse

Defizite im Zustand 2012

Der Zugang unter der Hardbriicke wurde in den letzten Jahren deutlich verbessert. Durch die stetige Siedlungsent-
wicklung erreicht der Bahnhof trotzdem in verschiedenen Bereichen die Kapazitatsgrenzen.

FUSSVERKEHR

GRUNDSATZ

DEFIZITE

Konfliktarme Zu- und Abgén-
ge

- Publikumsanlagen ©:

» zentrale Zu- und Abgénge zwischen Perrons und VBZ — Haltestelle auf der Briicke, dadurch
Massierung der Wartenden
> Rickstau bei den Treppen

- Kein direkter Zugang zum Geroldareal ®
- Keine direkte Verbindung Maag-Areal - Hardbriicke ©

Ausreichende Platzverhaltnis-
se

- VBZ - Haltestelle Hardbriicke @: enge Platzverhaltnisse, geringer Witterungsschutz

Objektive und subjektive Si-
cherheit

- Hardstrasse zwischen Geroldstrasse und Pfingstweidstrasse ®: unattraktive Strassenraumges-
taltung, «Ruckseitencharakter»

Einfache Orientierung

- Schlechte Sichtbarkeit und Wegweisung der Tramhaltestelle Schiffbau

VELOVERKEHR

Konfliktarme und direkte We-
ge

- Haltestelle Hardbriicke @: Radweg fiihrt durch Haltestellenbereich

Gentigend Abstellmdglichkei-
ten

- Hardbriicke ®: langgezogene Abstellanlagen, dadurch hoher Druck auf zugangsnahe Platze,
.wildes" Parkieren
- Hardstrasse @: Abstellanlagen stark ausgelastet

Einfache Orientierung

lllustration ausgewahlter Defizite

Defizit @: Konflikte von Fuss— und Veloverkehr beim War-

LA ALY 1y
Defizit ©@: ,Wi

AhTe 1N

it by T

Ides” Parkieren beim Perronzugang

tebereich der VBZ— Haltestelle Hardbrlicke




Z

Zuginge / Unterfihrungen Parkplatze Veloabstellplatze
LSS Uberdachte Fliche «mnnk  Hayptzugangswege abschliessbar 48
= = =  Perronkanten Fussverkehr gedeckt ca. 240
swewe  Haltekanten Tram/Bus @b Hauptzugangswege offen 200
) ) Veloverkehr :
— e Bahnhofsvorfahrt / Kiss+Ride - . . TAXI Taxistandplatze 4
o Konflikt / Defizit mmit Nr.

20 40 80m Datengrundlage: Amtliche Vi AVS3



KENNZAHLEN

ANGEBOT STAND 2012 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn - -
S-Bahn S3,85, 86,57, 89, S11, 812, | 53 g5, 56,57, 59, S11, S12, $15, $16, S20
N S15, 516
Linien, . Tram 4 Tram 4, 8
ADTGReN Je:SMNGS. |- o ansenan Gy Bus 33, 72 Bus 16, 33, 72
- 52 Abfahrten - 80 Abfahrten
Regionalbus - -
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNREISENDE
E'&::‘kfa‘:”““ege g:i: 323 ;2 ggg Modell SBB 2009 — 2020: + 28%
, 2009 — 2030: + 49%
E;?;'e?;iﬁagﬂ 50‘1)1'3”5’ Team UL Modell GVM-ZH 2010 — 2030: + 73%

Verteilung Personenstrome SBB

Ein- und Ausstiege von SBB-Reisenden

Anzahl Personen pro Werktag

25%

====Ausstiege an Werktagen
—— Einstiege an Werktagen

20%

15%

10%

Anteilam Werktagsverkehr

S
~ -.-\- - 50& F
~ e 4 ™
I, ) - \\
/ ' ) -
"I 0“{6 4 - - T - T T - T - -

. 2012
. 2020 / 01 23 456 7 8 9210111213 141516 17 18 19 20 21 22 23
Schitzung TAZ basierend auf Ein- und Ausstiege 588, Beobachtung und Verkehrsmodell Tageszeit

die weiteren Zugéange an Bedeutung gewinnen.

Geplante Entwicklungen

Das Bahnhofsumfeld ist gepragt durch Siedlungsentwicklungen und Umstrukturierungen. Zudem erhalt der Bahnhof

Die Personenstréme sind deutlich auf die Hardstrasse ausgerichtet. Mit den Entwicklungen im Umfeld werden aber

mit dem Tram Hardbricke einen Anschluss an das stadtische Tramnetz.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN
BEREICH BIS 2015 2015 BIS 2018 NACH 2018
Fertigstellung Tram Hardbriicke, verbesserter
Perronzugang ab Hardbriicke («Kubus VO+»),
Infrastruktur - : -
diverse Massnahmen zur Verbesserung des
Fahrgastwechsels
.. Fertigstellung Tram Hardbriicke
OV-Angebot ) Zusatzliche S-Bahnlinie )
Hochschule ZHAW / Diverse neue Wohn- und
Siedlungsentwicklung | ZHdK, diverse neue Diverse neue Wohn- und Biirobauten Birobauten, evtl. Umnut-
Wohn- und Biirobauten zung des Geroldareals
Stadtentwicklung Generell: Anhaltende Transformation der ehemaligen Industriegebiete in Zirich-West, Gleisbogenweg
schafft neue Verbindungen fir Fuss— und Veloverkehr




Massnahmen
Handlungsbedarf

Der Bahnhof Hardbriicke erfahrt in den nachsten Jahren eine erhéhte Nachfrage. Die Kapazitatsengpésse bei den
zentralen Zugéangen auf die Bahnperrons werden sich verscharfen. Am Bahnhof besteht folgender Handlungsbedarf:

- Grosszugigere Platzverhéltnisse und verbesserte Zugénglichkeit der Bahnperrons

- Mehr Veloabstellplatze

- Verbesserung der Orientierung (klarere Umsteigewege)

Massnahmeniibersicht
REFERENZSITUATION
(PROJEKTE MIT HOHER WAHRSCHEINLICHKEIT DER UMSETZUNG)
Massnahme Defizit | Wirkung
eia der Umstelgestaion, ananio (1] Verbesserte Zuganglichkeit fur den Fussverkehr, Kapazitatserweiterung
«Kubus VO+»
Neue Tramverbindung auf der e Einbindung Bahnhof Hardbriicke in stadtisches Tramnetz, Haltestelle auf

Hardbriicke

der Hardbriicke wird angepasst, Verdnderung der Umsteigewege

MASSNAHMEN BEREITS IN PLANUNG

Massnahme Defizit | Wirkung
: Verbesserte Orientierung, klarere Umsteigebeziehung zwischen Bahnhof
Umgestaltung Hardstrasse zwischen ; o
. (3] und der Haltestelle «Schiffbau», verbesserter Zugang fiir Fuss— und Velo-
Bahnhof und Schiffbau
verkehr
Direktverbindung Maag-Areal (5] Verbesserter Zugang zur VBZ-Haltestelle, Entlastung Hauptzugang
auf Hardbriicke
MASSNAHMENIDEEN MOTION
Mass- Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
Wirkung: direkter Zugang aus dem Quartier und vom Geroldareal, damit
Entlastung des Hauptzugangs in der Hardstrasse (insbesondere bei ent-

HARD 1 | Dritter Zugang im Osten 0,6 sprechenden Nutzungen auf dem Geroldareal)

Aufwand: abhéngig von Nutzungen auf dem Geroldareal, neuer Zugang zu
den Gleisen aufwéndig (Uber- oder Unterfiihrung nétig)
Veloabstellanlagen un- Wirkung: mehr Veloabstellplatze

HARD 2 | ter Hardbriicke erwei- (7] Aufwand: zweigeschossige Abstellanlagen mit verhaltnismassig geringem
tern Aufwand méglich, Velostation aufwéndig

HARD 3 Gleisbogenweg verlan- ® Wirkung: Direkter Zugang aus dem Quartier
gern Aufwand: abhéngig von Entwicklung des Geroldareals
Veloabstellpladtze auf Wirkung: mehr Veloabstellplatze

HARD 4 = (6] " , -

Hardbriicke verdoppeln Aufwand: Hoch, Statik der Briicke muss gepriift werden
; : Wirkung: Anzeige der ndchsten S-Bahn zum HB und damit verbesserte
Dynamische Anzeige = ; .
. Fiihrung der Bahnreisenden, Zugang wird komfortabler

HARD 5 | der nachsten S-Bahn o . . == A :
zum HB Aufwand: relativ gering (Anzeigebildschirm installieren und Datenversor-

gung gewahrleisten)

HARD 6 | Direktverbindung Ge- 5] Wirkung: direkter Zugang vom Geroldareal, damit Entlastung des Hauptzu-
roldareal auf Hardbrii- gangs in der Hardstrasse (insbesondere bei entsprechenden Nutzungen
cke auf dem Geroldareal)

Aufwand: abhéngig von Nutzungen auf dem Geroldareal




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN MOTION)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
Mass: Beschreibung IO Plat“z- Sicher- | Orientie- e A.l?st'ell- Orientie-
nahme arme verhdlt- heit rung arme mdoglich- rung
Zugange nisse Wege keiten

HARD 1 | Dritter Zugang im Osten

Veloabstellanlagen un-
HARD 2 | ter Hardbriicke erwei-

tern
HARD 3 Gleisbogenweg verlan-

gern

Veloabstellpladtze auf
HARD' 4 Hardbriicke verdoppeln

Dynamische Anzeige
HARD 5 | der n&chsten S-Bahn

zum HB

Direktverbindung
HARD 6 | Geroldareal auf

Hardbriicke

Erlauterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter

Schlechter

Unverandert

Besser Deutlich besser

Ubersicht: Einschitzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen Motion)
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Mittel- ocer langfristige
Massnahme

Massnahme verworfen, im
Rahmen der Motion nicht
weiterverfolgt
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Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind, unabhangig von der Motion, bereits in Planung.
Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Motionsmassnahmen: Massnahmen, die von der Motion ausgeldst wurden und in einem ersten Umset-
zungsschritt bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, die teilweise durch die Motion ausgeltst
wurden. Sie sollen in den Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt

werden.
WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Besibiceibuts Geschitzte Prioritat im Brsitin
nahme 9 Kosten in CHF | Gesamtkontext g
; Verbesserter Hauptzugang zwi-
. gosial g o Snsas 2y 800 000 : schen Bahnhof und Schiffbau,
schen Bahnhof und Schiffbau 4 -
Priifung einer Begegnungszone
i Direktverbindung Maag-Areal 1 000 000 i Vereinfachter Zugang Maag-
auf Hardbriicke Areal - Hardbriicke
Zweigeschossige Abstellanlagen
HARDS || b b Tagon IS 90 000 mittel mit relativ geringem Aufwand
Hardbriicke erweitern .
moglich
Langfristige Massnahme in Ab-
HARD 1 Dritter Zugang im Osten offen gering hangigkeit von Entwicklung des
Geroldareals
Langfristige Massnahme in Ab-
HARD 3 Gleisbogenweg verlédngern offen gering hangigkeit von Entwicklung des
Geroldareals
HARD 6 Direktverbindung Geroldareal 1 000 000 gering Langfristige Massnahme in Ab-
auf Hardbriicke hangigkeit von Entwicklung des
Geroldareals
NICHT WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- BasEhreiur Geschitzte Prioritdt im Batherkii
nahme refoung Kosten in CHF Gesamtkontext ung
SBB unterstitzt die Massnahme
Dynamische Anzeige der nachs- . nicht, da sie eine Sonderlésung
HARD'S ten S-Bahn zum HB i sencgeing darstellt. SBB legt Wert auf ein-
heitliche Informationssysteme.
Bei Verlangerung der bestehen-
den Anlagen ist Eingangsnéahe
HARD 4 Veloabstellplatze auf Hardbriicke e sehr gering zum Bahnhof Iucht mehr gege-
verdoppeln ben, doppelstéckige Anlage be-
dingt Briickenverbreiterung (sta-
tisch nur schwer machbar)




Beilage 5 zu GR Nr. 2013/360

=0 Stadt Ziirich
ANSIA Tiefbauamt

Die Zugénglichkeit der Bahnhdfe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Eréffnung der Durchmesserlinie (2015) und darliber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhéfen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fir

den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.
: N
CO-\X
‘ { .‘\'\
N | \\’

Entwicklungsgebiet
Europaalleé/Ha uptbahnhof

v N
/\‘

R i I e v

A / 100;
Verkehrliche Anbindung Zonen gemass BZO und Entwicklungsgebiete
== 5-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 I | Industrie mit Handel und DL
=@— Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie
===+ Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
——— Radroute Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone
—— Fussweg Quartiererhaltungszone — — Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt — Ziirich HB

Der Hauptbahnhof Zirich ist der zentrale Knoten im Zircher OV — Netz. Er ist auch als Tor zur Innenstadt und als um-
fassendes Einkaufs- und Dienstleistungszentrum von grosser Bedeutung. Der am Aufkommen gemessen grosste
Bahnhof der Schweiz ist aus den umliegenden Quartieren auch zu Fuss und mit dem Velo gut erreichbar.

Version vom 10. Oktober 2013
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Analyse
Defizite im Zustand 2012

Der Hauptbahnhof befindet sich zurzeit im Um- und Ausbau. Mit dem Durchgangsbahnhof Lowenstrasse wird seine
Kapazitat deutlich erhéht und es werden steigende Passagierzahlen erwartet. Gepragt ist der Hauptbahnhof von den
hohen Personenfrequenzen, was in den Stosszeiten teilweise zu Engpéassen fuhrt.

FUSSVERKEHR

GRUNDSATZ

DEFIZITE

Konfliktarme Zu- und Abgénge

- Bahnhofplatz @: uniibersichtliche und enge Fussgangerquerung mit motorisiertem Individual-
verkehr und Tram, Lichtsignalanlage, fehlende Fussgangeriibergange (Bahnhofquai)

- Sihlpost @: Enge Platzverhéltnisse, Konflikte mit wild parkierten Velos

- Bahnhof West ©: westlicher Teil ist nur via Perrons erreichbar

- Léwenstrasse: fehlender Fussgangeriibergang ®

- Platzspitz ®: Zugang fehit

- Unattraktive Verbindung Sihlquai — Léwenstrasse / Bahnhofstrasse ®

- Zollstrasse ®: derzeit «Riickseitencharakter» aufgrund der Flachennutzung fir die Ausbauar-
beiten, kein direkter Zugang zum Perron 18
- Lintheschergasse® : Treppenaufgang fiihrt direkt auf Strasse

Ausreichende Platzverhaltnisse

- Traminsel Bahnhofplatz @: schlechter Zugang aus der Querhalle (kleine Schutzinsel)

- Bahnhofgebaude Siidseite @: enge Platzverhéltnisse entlang dem Bahnhofgeb&aude, Behinde-
rung durch Taxistandplétze und Taxilift

- Bahnhofstrasse ©: stark ausgelastete Zugénge

Objektive, subjektive Sicherheit

- Raum Sihlguai, Bahnhofquai und Bahnhofplatz ®: mehrere Unfélle mit Verletzten (2007-2011)

Einfache Orientierung

- Massige Wegweisung der VBZ — Haltestellen
- Direkte Wege zu den Zielorten in der Stadt schwierig auffindbar

VELOVERKEHR

Konfliktarme und direkte Wege

- Bahnhofplatz @: stark mit motorisiertem Individualverkehr belastet, keine Velomassnahmen
- Kaum Veloabstellplatze im Bereich Bahnhofplatz
- Raum Landesmuseum und Bahnhofquai @: mehrere Unfalle mit Verletzten (2007-2011)

Genlgend Abstellmoglichkeiten

- Zugange Unterflhrung Sihlquai ©: stark ausgelastete Veloabstellplatze

Einfache Orientierung

- Velostationen sind nicht signalisiert

lllustration ausgewahlter Defizite

Defizit ©: Veloabstellanlage am
Zugang Radgasse stark ausgelastet

Defizit ®: Enge Platzverhaltnisse fur Fussverkehr entlang der Sihlpost
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KENNZAHLEN

ANGEBOT STAND 2012 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn 28 Abfahrten ganze Schweiz 32 Abfahrten ganze Schweiz
S.Bahn S2, S4, S5, S6, S8, S9, 10, S11, | S2, S4, S5, S6, S8, S9, S10, S11, S14,
N S14, S15, S16, S21, S24 S15, S16, $19, S20, S21, S24
Linien, Tram 3, 4, 6,7, 10, 11, 13, 14, 17 Tram 3, 4, 6, 7, 10, 11, 13, 14, 17,
AR ERIINOS | e e chor Y Bus 31, 46 Bus 31, 46
-> 158 Abfahrten - 172 Abfahrten
Regionalbus = =
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNPASSAGIERE
F;';g:k‘:a’:”““ege g::z: 322 :’;‘: ggg Modell SBB 2009 — 2020: + 34%
2009 — 2030: + 61%

Umstiegs Bahn"€-> Bug, Tram 152 000 Modell GVUM-ZH 2010 — 2030: + 37%
Basis: GVM-ZH 2011

Personenstrome von und zum Bahnhof Ein- und Ausstiege von SBB-Reisenden
Guss] RAFFIC 20%

====Ausstiege an Werktagen
—— Einstiege an Werktagen

g

10%

Anteil am Werktagsverkehr

@
=

0%
01 2 3 45 6 7 8 9 10111213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Tageszeit

Geplante Entwicklungen

Mit der Eréffnung der Durchmesserlinie wird es eine Verlagerung der Personenstréme am Hauptbahnhof geben, ins-
besondere auf den neuen Zugang Gessnerallee und die Kasernenstrasse bzw. Europaallee.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN
BEREICH BIS 2015 2015 BIS 2018 NACH 2018
Erciinung Tisftehnhel Lowenstrgsse, Neuer Bahnhofzugang (Perron 18 aus dem i
Passage Gessnerallee, Stadtanbin- . .
: Kreis 5), neue Fusswegverbindung entlang
dung Tiefbahnhof Léwenstrasse, Er- : :
Infrastruktur ; : Sihlpost (Kasernenstrasse), Fertigstellung
weiterung ShopVille (besonders Zu- . ..
Europaplatz / Velostation Siid und Stadttun-
gang Gessneralies), Austiu nel (als Veloroute und mit Velostation)
Bahnhofzugang Sihlpost
Eréffnung Durchmesserlinie mit Angebotsan- | -
OV-Angebot Teileréffnung der Durchmesserlinie passungen, Einfuhrung vierte Teilergdnzung
S-Bahn
Vollausbau
Siedlungsentwicklung | Eréffnung Erste Etappe Europaallee Weitere Umsetzung Europaallee Europaallee
(2020)
; Generell: Neben der Europaallee soll in den nachsten Jahren die Zollstrasse auf der anderen Seite des
Stadtentwicklung X
Gleisfeldes aufgewertet werden.




Massnahmen
Handlungsbedarf

Der Hauptbahnhof erfahrt mit der Eréffnung der Durchmesserlinie und den dazugehdrigen Ausbauten des ShopVille
grosse Veranderungen. Handlungsbedarf liegt vor allem in der besseren Zuganglichkeit fur den Fuss- und Velover-

kehr.
Massnahmeniibersicht
REFERENZSITUATION
(PROJEKTE MIT HOHER WAHRSCHEINLICHKEIT DER UMSETZUNG)
Massnahme Defizit | Wirkung
Prowscjnsche Velosbstellpiatze:auf (0] Ersatz fiir aufgehobene provisorische Velostation Siid
Postbriicke
Durchmesserllnlg it Tisfoahnhat Lo- © o | Verlagerte Fussverkehrsstréme, Querhalle nach Bauende durch Abbruch
wenstrasse sowie Passage und : ST ;
' des Post-Provisoriums entlastet, Belastung neuer Strassenabschnitte
Stadtanbindung Gessnerallee
Europagiieet Ik, Neugestaltung (2] Verlagerte Fussverkehrsstréme, Belastung neuer Strassenabschnitte
Bahnhofzugang Sihlpost
Neligestaltung Landesmmusetsn ® Direkter Zugang von Passage Gessnerallee zum Platzspitz, Rickbau

provisorische Velostation Nord

MASSNAHMEN BEREITS IN PLANUNG

Massnahme Defizit | Wirkung
Zollstrasse umgesFa!ten mit direktem (12] Erhohte Verkehrssicherheit, gesteigerte Attraktivitat fiir den Fussverkehr
Perronzugang Gleis 18
Kasernenstrasse und Postbriicke um- e Grossziigigere Platzverhéltnisse fir den Fussverkehr, Verbesserung der
gestalten Verkehrssicherheit
Zugang via Radgasse ausbauen (6] Verbesserte Attraktivitat und Kapazitat des Zugangs
Sihlsteg Stid bauen {10] Neue Verbindung zwischen Europaallee und Léwenstrasse
Umnutzung Stadttunnel als Velover- ° Direkte Verbindung der Kreise 4 und 5 und etwa 1000 zusatzliche Velo-
bindung und Abstellplatze unter HB abstellplatze
Definitive Velostation Sid 2] Neue Velostation mit etwa 1800 neuen Veloabstellplatzen
MASSNAHMENIDEEN MOTION
Mass- Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
HB 1 Zusatzlicher Zugang am ® Wirkung: direkte Wegfiihrung und Fusswegverbindung Kreis 4 / 5
Ende der Bahnperrons Hoher Aufwand aufgrund beengter Platzverhéltnisse
Taxilift in Querhalle aufhe- Wirkung: bessere Platzverhaltnisse fiir Fussverkehr zum Bahnhofplatz
HB 2 7] -
ben Mittlerer Aufwand
Machbarkeitsstudie «Taxi- Wirkung: Verbesserte Platzverhaltnisse fur Fussverkehr
R situation Bahnhofplatz» o Aufwand: Interessenskonflikte
Nikorzagtion Bakiibiar 0.0 0 Wirkqu: Einfachere Querung dgs Bahnhofplatzes fiir den Fussverkehr,
HB 4 olatz P Reduzierung bestehender Konfllkte.
) Aufwand: enorme Interessenskonflikte
Zugang Gessnerdiies = Wirkung: direkte Wegfiihrung und gesteigerte Attraktivitat Zugang fiir den
B3 Schitzengasse aufwerten e Fussverkehr-
Aufwand: Mittel
Haltestelle «Sihlpost» um- Wirkung: direkte Wegfiihrung
HB 6 | benennen, Wegweisung N Geringer Aufwand
verbessern
HB 7 Neuer Fussgangerstreifen ® Wirkung: direkte Wegfiihrung
Uber Lowenstrasse Aufwand: Fahrstreifenabbau notwendig
HB 8 Neue Trottoirtiberfahrt in ° Wirkung: Attraktivitdtssteigerung des Zugangs
Lintheschergasse Geringer Aufwand
vee | Deiive Velsstaticn Nard @ Wirkung: Etwa 800 bis 1000 zusatzliche Veloabstellplatze
Hoher Aufwand




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN MOTION)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
Mass- . ikt- - ikt- e
Beschreibung ok Plat“z Sicher- Orientie- i A.l?st'e . Orientie-
nahme arme verhdlt- : arme mdéglich-
i ; heit rung : rung
Zugange nisse Wege keiten
HB 1 Zusétzlicher Zugang am
Ende der Bahnperrons
HB 2 Aufhebung Taxilift Quer-
halle
HB 3 Taxisituation Bahnhof-
platz
HB 4 Neukonzeption Bahnhof-
platz
HB 5 Zugang Gessnerallee —
Schiitzengasse aufwerten
Haltestelle «Sihlpost»
HB 6 | umbenennen und Weg-
weisung verbessern
HB 7 Nfeuer Zebrastreifen Uber
Léwenstrasse
Neue Trottoiriiberfahrt in
HB 8 :
Lintheschergasse
HB 9 Definitive Velostation

Nord

Erlduterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter

Schlechter

Unverandert

Besser Deutlich besser

Ubersicht: Einschitzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen Motion)
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gering mittel

Wirkung

Motionsmassnahme

Mittel- oder langfristige
Massnahme

Massnahme verworfen, im
Rahmen der Motion nicht
weiterverfolgt
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Weitere Projekte / Massnahmenideen

[~ 1 Veranderung gegeniiber Zustand 2012 [ IViassnahme bereitslinlPlanung]
swees  Neue Haltekante Tram/Bus [ I\iotionsmassnahme)
| EEMittelZodenlangfristigelMassnahme
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20 40 80m

Datengrundlage: Amtliche \ Ava3




Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind, unabhangig von der Motion, bereits in Planung.
Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Motionsmassnahmen: Massnahmen, die von der Motion ausgeldst wurden und in einem ersten Umset-
zungsschritt bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, die teilweise durch die Motion ausgelost
wurden. Sie sollen in den Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt

werden.
WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Beschreib Geschitzte Kos- Prioritdt im B K
nahme pecIeRuNg ten in CHF Gesamtkontext SR
Zollctiese Gmoestalienmit di Verkehrssicherheit erhoht sich,
= g : 10 000 000 - Situation wird fur Fussverkehr
rektem Perronzugang Gleis 18 .
attraktiver
Kasernenstrasse und Postbriicke Phl.at‘zverhaltn lsge werd'en aross:
- Urmgestsiten 9 500 000 - zlgiger, attraktive Anbindung an
9 Velostation Siid und Stadttunnel
i Zugang via Radgasse ausbauen offen i Kapazitats- und Attraktivitatsstei-
gerung des Zugangs
i Sihlsteg Sad bauen 3700 000 i Attraktive Verbindung Europaal-
lee und Léwenstrasse
Umnutzung Stadttunnel als Velo- Bessere Veloverbindung der
- verbindung, Abstellplatze unter 11 500 000 - Stadtkreise 4 und 5, gentigend
HB Veloabstellplatze
- Definitive Velostation Sid 13 500 000 - Genugend Veloabstellplatze
: . N Fussverkehr erhalt mehr Platz,
HE I e bark s tidie el o datluat; 50 000 sehrhoch | gesteigerte Attraktivitat des wich-
on Bahnhofplatz» : i
tigen Eingangstors zur Stadt
HB 5 2o9ang CessIeien s ot s 400 000 hoch Neue Zugangsroute bereitstellen
zengasse aufwerten
. Haltestelle «Sihlpost» bleibt
AR I e S 50 000 hoch wichtigste Haltestelle firr Zugang
nen und Wegweisung verbessern . "
zur «Passage Sihlquai»
HB 8 Ngue Trottoiriberfahrt in 25 000 et H§hereI Attraktivitat des Zuggngs
Lintheschergasse mit geringem Aufwand méglich
Bedingt Fahrstreifenabbau fir
i < den motorisierten Individualver-
Neuer Zebrastreifen tber Lowen- : 0
HB 7 offen gering kehr auf Léwenstrasse, Querung
strasse ; g ; :
Léwenstrasse wird mit Sanierung
bereits besser
Abbruch der provisorischen Ve-
HB9 | Definitive Velostation Nord 6 000 000 gering lostation absehbar, Situation mit
neuen Velostationen abwarten
und beurteilen
Langfristige Massnahme zur
HB 4 Neukonzeption Bahnhofplatz offen gering Verbesserung der Gesamtsitua-
tion um den Bahnhof
NICHT WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Beschreibun Geschitzte Kos- Prioritat im Bamerkin
nahme foung ten in CHF Gesamtkontext ung
" Verhaltnis von Aufwand und
Zuséatzlicher Zugang am Ende . . . i
HB 1 offen sehr gering Wirkung Verhaltnis schwierig
der Bahnperrons ; =
einzuschétzen
o ; Einzige direkte Liftverbindung ins
HB 2 Taxilift Querhalle aufheben offen sehr gering stédtische ShopVille




Beilage 6 zu GR Nr. 2013/360

7 Stadt Zirich
AN Tiefbauamt

Die Zugénglichkeit der Bahnhdéfe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Eréffnung der Durchmesserlinie (2015) und darliber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhéfen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fiir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.

Entwicklungsgebiet
Peutschenbach

| b, -8 /i
Entwicklungsgebigt }- i 4
Neu—OerIqur‘n'?‘ | | " '/ /‘
BahnhofQ&rlikon !

Verkehrliche Anbindung Zonen gemaéss BZO und Entwicklungsgebiete

=)= S-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 Industrie mit Handel und DL
== Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie

== {@-=+ Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
= Radroute Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone
—— Fussweg Quartiererhaltungszone =— =— Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt - Bahnhof Oerlikon

Der Bahnhof Qerlikon ist eine wichtige OV-Drehscheibe fir Zurich-Nord und das angrenzende Glattal. Er erschliesst
das Quartierzentrum Oerlikon gemass der Stadtentwicklung mit mehreren Zentren. Mit den Entwicklungen in Neu-
Oerlikon, in Leutschenbach und im Glattal steigt die kuinftige Bedeutung des Bahnhofs, sodass auch die Frequenzen
kunftig weiter zunehmen.

Version vom 10. Oktober 2013
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Analyse

Defizite im Zustand 2012
Der Bahnhof Oerlikon wird an der Nord- und Ostseite momentan von diversen Umbauten gepragt. Auf der Siidseite

bestehen Defizite bei den Zugéngen und den Umsteigewegen zwischen den S-Bahnen und den Tram- und Buslinien.

FUSSVERKEHR

GRUNDSATZ

DEFIZITE

Konfliktarme Zu- und Abgénge

- Unterfihrung West @: Enge Platzverhéltnisse, Konflikte mit dem Veloverkehr

- Hofwiesenstrasse @: Strassenquerung, Achse fiir den motorisierten Individualverkehr wirkt
als Trennung fiir Zugang von Siiden her

Ausreichende Platzverhaltnisse

- Zugang Unterfithrung Ost Ohmstrasse ©: enge Platzverhéltnisse

- Perron: enge Platzverhéltnisse @
- Unterfiihrung Mitte: stark ausgelastet ©

Objektive und subjektive Sicher-
heit

- Hofwiesenstrasse @: Mehrere Unféllen in den letzten Jahren

- sidwestlicher Bahnhofbereich @: «Rickseitencharakter», wenig angenehmer Aufenthalt ins-
besondere bei Dunkelheit

Einfache Orientierung

- Tram/Bus-Haltestellen ®: uniibersichtliche Situation, Haltestellen auf verschiedene Orte ver-
teilt und teilweise schlecht sichtbar (Oerlikon-Ost, Ohmstrasse)

VELOVERKEHR

Konfliktarme und direkte Wege

- Hofwiesenstrasse @: Fehlende Velomassnahmen, enge Platzverhaltnisse

Genigend Abstellmdglichkeiten

- Nordseite @: fehlende Abstellmdglichkeiten (wegen laufender Bauarbeiten)

Einfache Orientierung

lllustration ausgewahlter Defizite

Defizit ®: Enge Platzverhéltnisse in der Ohmstrasse

Defizit ®: Enge Platzverhaltnisse in der
Ohmstrasse




Zugénge / Unterfihrungen
Uberdachte Flache
Perronkanten

Haltekanten Tram/Bus
Bahnhofsvorfahrt / Kiss+Ride

40 80m
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| ’:E"'Pﬁ_.'g%lif

< miny

Parkplatze —
dunnnnnp HauptzugaﬁgSWEgE

Fussverkehr
PITTIIL > Hauptzugangswege

Veloverkehr

TAXI
o Konflikt / Defizit mit Nr
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KENNZAHLEN

Basis: GVM-ZH 2011

ANGEBOT STAND 2012 GEPLANT BIS 2018
Stiindliche IR-Verbindungen
Fernverkehr Bahn Basel — Zurich Flughafen, offen
Luzern — Zirich Flughafen
S2, 83 (nur HVZ), S6, S7, S8, 89, S14,
Linien, S-Bahn S2, S5, S6, S7, S8, S14, S16 S15 (ersetzt S5), S16, $19,
Abfahrten je Stunde $21 (nur HVZ), $24
Tram 10, 11, 14 Tram 10, 11, 14
Stadtischer OV Bus 61, 62 63, 64, 75, 80, 94 Bus 61, 62, 63, 64, 75, 80, 94
- 106 Abfahrten - 112 Abfahrten
Regionalbus 768, 781 768, 781
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNREISENDE
imz:k‘fa’:“’ss“ege 332 Z; ggg Modell SBB 2009 - 2020: + 41%
- 2009 — 2030: + 57%
Umstiege Bahn <-> Bus, Tram 38 000 Modell GVM-ZH 2010 — 2030: + 68%

Verteilung Personenstrome SBB

Ein- und Ausstiege von SBB-Reisenden

Anzahl Personen pro Werktag
N 2012

N 2020
Schitzung TAZ basierend auf Ein- und Ausstiege SBB, Beobachtung und Verkehrsmodell
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-=-=-=-Ausstiege an Werktagen
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Die Personenstrome am Bahnhof Oerlikon verteilen sich auf die Nord- und auf die Stidseite des Bahnhofs, wobei der
stdliche Bereich heute und kiinftig der wichtigste Zugangsbereich ist. Mit dem neuen Zugang Andreasstrasse verla-

gern sich die Stréme auf der dstlichen Seite des Bahnhofes.

Geplante Entwicklungen

Oerlikon befindet sich seit Jahren im Wandel. Mit der Eréffnung der Durchmesserlinie und dem damit einhergehenden

Ausbau des S-Bahnangebots sowie der Siedlungsentwicklung wird der Bahnhof an Bedeutung gewinnen.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN

BEREICH

BIS 2015

2015 BIS 2018 NACH 2018

Bahnhofsausbau mit neuen Gleisen 7 und 8, Er-
weiterung der Unterfuhrung Ost und Ausbau der

Fertigstellung Quartieranbindung Ost

Stadtentwicklung

Infrastruktur Quartieranbindung Ost (Etappen 1 und 2), Erwei- (Etappe 3) =
terung Unterfiihrung Mitte, Ausbau Quartierver- PP
bindung Oerlikon
Zuséatzliche Halte der
6V-Angeb0t B S-Bahnen durch vierte Teilergdnzung )
Siedlungs- . .
entwicklung Umgestaltung Bahnhofplatz Siid Umgestaltung Max-Frisch-Platz -

Generell: Das Umfeld soll zum Teilzentrum weiterentwickelt werden.




Massnahmen
Handlungsbedarf

Der Bahnhof Oerlikon wird zurzeit umfassend aus- und umgebaut. Die Massnahmen, die im Bau oder geplant sind,
werden die heutigen Mangel weitgehend beheben.

Massnahmeniibersicht

REFERENZSITUATION

(PROJEKTE MIT HOHER WAHRSCHEINLICHKEIT DER UMSETZUNG)

Beschreibung Defizit | Wirkung
Bahnhofausbau Gleis 7 (8] Kapazitatssteigerung fir den Bahnverkehr
Unterfilhrung Ost erweitern © Komfort- und Attraktivitdtssteigerung fur den Fussverkehr sowie Sicher-
stellung des Personenflusses
Erweiterung Unterfihrung Mitte und 0,0 Komfort- und Attraktivitatssteigerung fir Fuss- und Veloverkehr, Sicher-
Quartierverbindung Oerlikon stellung Personenfluss
Quartieranbindung Ost mit unter- (3] Direkte Wegfilihrung, Komfort- und Attraktivitdtssteigerung fir Fuss- und
irdischer Veloabstellanlage Veloverkehr sowie zusatzliche witterungsgeschiitzte Veloabstellplatze
Max-Frisch-Platz neu gestalten (7} Komfort- und Attraktivitatssteigerung, verbesserte Verkehrssicherheit fir
Fuss- und Veloverkehr, zusétzliche Veloabstellplatze
Bahnhofplatz Stid neu gestalten ®, 0, | Komfort- und Attraktivitétssteigerung, verbesserte Verkehrssicherheit fur
6 06 Fuss- und Veloverkehr
Perrons der Gleise 3 bis 6 verbreitern (8] Komfort- und Attraktivitatssteigerung fur Fussverkehr, Sicherstellung des
Personenflusses und schnellerer Fahrgastwechsel
MASSNAHMENIDEEN MOTION
Mass: Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
Verbesserte Zuganglich- z\rlllg::gigt]: Mehr Platz fur den Veloverkehr und Erhéhung der Verkehrssi-
HeRlA kF.".Ft 2uim Benmhompete . Aufwand: Sehr enge Platzverhaltnisse, Parkplatze missten aufgehoben
Sid per Velo werden




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN MOTION)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
Masa- Beschreibung v Plat“z- Sicher- | Orientie- e A.l?st'ell- Orientie-
nahme arme verhdlt- heit rung arme mdoglich- rung
Zugange nisse Wege keiten
Verbesserte Zugénglich-
OERL1 | keit zum Bahnhofplatz
Sid per Velo

Erlduterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter

Schlechter

Unverandert

Besser Deutlich besser

Ubersicht: Einschiatzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen Motion)
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Mittel- oder langfristige
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Massnahme verworfen, im
Rahmen der Motion nicht
weiterverfolgt
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Weitere Projekte / Massnahmenideen

b Veranderung gegeniiber Zustand 2012 [MassnahmelbereitsiinlPlanung]
swwee  Neue Haltekante Tram/Bus [ EVotionsmassnahme)
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Massnahmenkonzept
Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind, unabhangig von der Motion, bereits in Planung.
Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Motionsmassnahmen: Massnahmen, die von der Motion ausgeldst wurden und in einem ersten Umset-
zungsschritt bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, die teilweise durch die Motion ausgeltst
wurden. Sie sollen in den Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt
werden.

WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN

; Geschitzte Prioritat im
Massnahme | Beschreibung Kosten in CHF | Gesamitkontext Bemerkung
Verbesserte Zuganglichkeit Velozugénglichkeit wird verbessert, Situa-
OERL 1 zum Bahnhofplatz Sid per 40 000 hoch tion ist mit dem Projekt Bahnhofplatz nicht
Velo befriedigend




Beilage 7 zu GR Nr. 2013/360

=Yg Stadt Zirich

R Tiefoauamt

Die Zugénglichkeit der Bahnhdfe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Eréffnung der Durchmesserlinie (2015) und darliber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhéfen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fiir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.

"""":':":’{::--.._ N —. I s . -+ 1\ ; .
AN “'-::ﬂf"ﬁ te:
N\ /uv : \ N 2D 4
N A . \; , \ 100 200 4 o 400 m

Verkehrliche Anbindung Zonen gemass BZO und Entwicklungsgebiete

=@= 5-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 Industrie mit Handel und DL

=@=— Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie

== {@-=+ Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
Radroute Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone
Fussweg Quartiererhaltungszone =— — Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt - Bahnhof Wiedikon

Der Bahnhof Wiedikon ist in erster Linie ein Quartierbahnhof. Daneben hat er auch eine wichtige Umsteigefunktion fur
Reisende vom linken Zurichseeufer in Richtung Zurich-West sowie in Richtung Triemli und von den Regionalbussen
aus dem Knonaueramt auf die S-Bahn.

Version vom 10. Oktober 2013
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Analyse

Defizite im Zustand 2012

Zum Hauptzugang hin ist der Bahnhof grosszligig gestaltet und gut erreichbar. Auf der Seite Kalkbreite weist er hin-
gegen einige Defizite sowohl fir den Fuss- als auch fur den Veloverkehr auf.

FUSSVERKEHR

GRUNDSATZ DEFIZITE
Konfliktarme Zu- und Abgénge - Zugang Kalkbreite @:

» Verbindung zur Haltestelle untibersichtlich
» nicht behindertengerecht
- Kein direkter Zugang ab der Zweierstrasse @
Ausreichende Platzverhaltnisse | -

Objektive und subjektive Sicher- | - Liftzugang @: unubersichtlich, wenig belebt

heit
Einfache Orientierung - Haltestelle Kalkbreite ®: ab Bahnperrons nicht signalisiert
- Bushaltestellen: Wegweisung mangelhaft
VELOVERKEHR
Konfliktarme und direkte Wege - Zufahrt von Birmensdorferstrasse / Weststrasse @:uniibersichtlich, Querung der Seestrasse

notwendig

Gentigend Abstellméglichkeiten | - Zugang Kalkbreite ©: keine Veloabstellplatze
- Keine gedeckten Abstellanlagen @

Einfache Orientierung -

lllustration ausgewahlter Defizite

Defizit @: Zugang Kalkbreite Defizit ®: Fehlende Abstellanlage Seite Kalkbreite



[T71  Zugiénge / Unterfithrungen
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KENNZAHLEN

Basis: GVM-ZH 2011

ANGEBOT STAND 2012 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn - -
S-Bamn S2, S8, (S21), S24 S2, S8, 524
Linien
¥ Tram 2, 3, 9, 14 Tram 2, 3, 9, 14
Ablalrien 8 SURGE. | st dtie char 0V Bus 32, 76 Bus 32, 76
- 90 Abfahrten - 90 Abfahrten
Regionalbus 215/245, 220, 235, 350 215/245, 220, 235, 350
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNPASSAGIERE
i i SBB 8300
i”:Ng:'k‘faA”““ege e oo Modell SBB 2009 — 2020: + 38%
J© TYerdag 2009 — 2030: + 57%
Umsfiege Baln-c 2 Bus. Tram 2000 Modell GVM-ZH 2010 — 2030: + 39%

Verteilung Personenstrome SBB

Ein- und Ausstiege von SBB-Reisenden

Anzahl Personen pro Werktag
2012
N 2020

5600

30%

=-==-Ausstiege an Werktagen
Einstiege an Werktagen
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Tageszeit

Die Personenstrome sind eindeutig in Richtung Birmensdorferstrasse ausgerichtet. Die relativ ausgeglichene Tages-
ganglinie unterstreicht die wichtige Funktion als Quartierbahnhof.

Geplante Entwicklungen

Im Umfeld des Bahnhofs sind keine grésseren Entwicklungen absehbar.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN

BEREICH BIS 2015 2015 BIS 2018 NACH 2018
Infrastruktur - - -
(")V-Angebot Neue Kaphaltestelle Kalkbreite stadteinwarts - Anpassungen S-Bahn

Siedlungsentwicklung

Autoarme Neubausiedlung «Kalkbreite»

Stadtentwicklung

Generell: Die Siedlungsstruktur im Bahnhofsumfeld soll bewahrt werden.




Massnahmen
Handlungsbedarf

Der Bahnhof Wiedikon erféhrt in den néchsten Jahren eine mittlere Zunahme der Nachfrage. Es bestehen heute keine
Kapazitatsengpédsse bei den Zugéngen. Vielmehr liegt die Hauptschwache des Bahnhofs bei der Zuganglichkeit und

der Wegweisung.

Verbesserte Umsteigeverbindung zwischen dem Bahnhof und der Haltestelle «Kalkbreite»
Orientierung kann grundsatzlich verbessert werden.

Zuganglichkeit aus Richtung Norden kann verbessert werden

Keine geschutzten Veloabstellplatze

Massnahmeniibersicht
REFERENZSITUATION
(PROJEKTE MIT HOHER WAHRSCHEINLICHKEIT DER UMSETZUNG)
Massnahme Defizit | Wirkung
Neue Kaphaltestelle «Kalkbreite» - Haltestelle ohne Querung der Fahrspur des motorisierten Individualver-
stadteinwarts kehrs erreichbar, gesteigerte Verkehrssicherheit
MASSNAHMENIDEEN MOTION
Mass- Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
Wirkung: Wildes Parkieren von Velos wird reduziert, gesteigerte Attrakti-

WIED 1 Neue Veloabstellplatze am ® vitat fur Veloverkehr, sicherer Zugang fiir den Fussverkehr

Zugang via Kalkbreite Aufwand: Enge Platzverhaltnisse kénnten Aufwand erhéhen (Lander-

werb, Koordination)

Zuséatzliche Querung der Wirkung: Komfortverbesserungen fiir Fussverkehr, erhdhte Verkehrs-
WIED 2 | Kalkbreitestrasse fur Fuss- 1] sicherheit, verbesserte Orientierung

verkehr Geringer Aufwand
WIED 3 Neuer Perronzugang ab ° 6 Wirkung: kiirzere Zugangswege fur den Fussverkehr

Zweierbriicke ' Aufwand: Machbarkeit offen (Perronbreite)

Haltestelle Kalkbreite um- Wirkung: verbesserte Orientierung, klarer Umsteigeweg fir Fussverkehr
WIED 4 | benennen, Massnahmen e Geringer Aufwand

Wegweisung
WIED 5 Uberdachte Veloabstell- ° Wirkung: Attraktivitatssteigerung fir Veloverkehr

platze bei Bahnhofgebdude

Aufwand: Geringe Kosten, stadtebaulich anspruchsvoll




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN MOTION)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
Mass: Beschreibung IO Plat“z- Sicher- | Orientie- e A.l?st'ell- Orientie-
nahme arme verhdlt- heit rung arme mdoglich- rung
Zugange nisse Wege keiten

WIED 1 Neue Veloabfstellplétze.

am Zugang via Kalkbreite

Zusétzliche Querung der
WIED 2 | Kalkbreitestrasse fiir

Fussverkehr
WIED 3 Neugr Peirronzugang ab

Zweierbriicke

Haltestelle Kalkbreite
WIED 4 | umbenennen, Massnah-

men Wegweisung

Uberdachte Veloabstell-
WIED 5 | platze bei Bahnhofge-

b&ude

Erlduterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter

Schlechter

Unverandert

Besser

Deutlich besser

Ubersicht: Einschitzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen Motion)

hoch

WIEDS

Aufwand|(z.B. Kosten, Risiko)
mittel

gering

gering

mittel

Xreo

Wirkung

Motionsmassnahme

Mittel- oder langfristige

Massnahme

Massnahme verworfen, im

Rahmen der Motion nicht

weiterverfolgt
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Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind, unabhangig von der Motion, bereits in Planung.
Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Motionsmassnahmen: Massnahmen, die von der Motion ausgeldst wurden und in einem ersten Umset-
zungsschritt bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, die teilweise durch die Motion ausgeltst
wurden. Sie sollen in den Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt

werden.
WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Resckiratiit Geschitzte Prioritat im Barseian
nahme foung Kosten in CHF Gesamtkontext ung
Keine Veloabstellplatze auf Sei-
Neue Veloabstellplatze am Zu- te Kalkbreite vorhanden, ver-
WIEDH gang via Kalkbreite 201000 floch besserte Situation fiir Fuss- und
Veloverkehr
WIED 4 Haltestelle Kalkbreite umbe_:nen- 25000 hooh Haltestelle als \fwchtlger Zugang
nen, Massnahmen Wegweisung zum Bahnhof sichtbar machen
Uberdachte Veloabstellplatze bei Attraktive Veloabstellplatze bei
WIED'> Bahnhofgebdude SO0 aoch Hauptzugang schaffen
—— Querung gewinnt an Bedeutung
WIED, |2isatzliche Querung des Kallc 30 000 mittel mit Uberbauung Kalkbreite und
breitestrasse fur Fussverkehr . :
ist Teil des Urselwegs
NauG Poronzanano ah Machbarkeit aufgrund Perron-
WIED 3 e gang offen gering breite fraglich, als langfristige
Zweierbriicke &
Massnahme weiterverfolgen




Stadt Ziirich Beilage 8 zu GR Nr. 2013/360

A Tiefbauamt

Die Zugénglichkeit der Bahnhdfe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Eréffnung der Durchmesserlinie (2015) und darliber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhéfen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fiir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.

Entwicklungsgebiet
Zurich-West

Verkehrliche Anbindung Zonen gemass BZO und Entwicklungsgebiete

=)= S-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 Industrie mit Handel und DL
=@— Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie

===+ Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
——— Radroute Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone
—— Fussweg Quartiererhaltungszone — — Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt - Bahnhof Wipkingen

Der Bahnhof Wipkingen ist in erster Linie ein Quartierbahnhof, die Funktion als stadtischer Umsteigepunkt ist sekun-
dar. Das Umfeld ist durch Wohngebiete gepragt. Mit der Eréffnung der Durchmesserlinie verliert der Bahnhof an Be-
deutung.

Version vom 10. Oktober 2013
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Analyse

Defizite im Zustand 2012
Aufgrund der umsténdlichen Zugangswege weist der Bahnhof insbesondere bei der Zuganglichkeit Defizite auf.

FUSSVERKEHR
GRUNDSATZ DEFIZITE
Konfliktarme Zu- und Abgénge - Unterfiihrung Siid ©: Zugang aus Osten nicht méglich

- umsténdlicher Zugang von Haltestelle Nordbriicke her via Treppe und Unterfiihrung @
- fir Menschen mit Behinderten untauglich @

Ausreichende Platzverhaltnisse -

Objektive, subjektive Sicherheit - Haltestelle Nordbriicke @: enge Platzverhaltnisse, fehlender Witterungsschutz
Einfache Orientierung - Verbindung Haltestelle Nordbriicke ©: fehlende Wegweisung
VELOVERKEHR

Konfliktarme und direkte Wege - Zufahrt via Nordstrasse mit Konfliktpotenzial

Genlgend Abstellmoglichkeiten - keine gesicherten und gedeckten Abstellmdglichkeiten ©®

Einfache Orientierung - schlecht eingebunden ins Radwegnetz

lllustration ausgewahlter Defizite

P

Defizit ®: Fehlene Abstellanlagen

Defizit ®: Fehlende Abstellanlage und
unattraktiver Zugang




Zugange / Unterfiihrungen
Uberdachte Fliche
Perronkanten
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KENNZAHLEN

ANGEBOT STAND 2012 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn - -
S-Bahn S2, S8, S14
Linien, Tram: -
Abfahrten je Stunde | Stadtischer OV Bus 33, 46 Bus 39, 46
- 38 Abfahrten - 40 Abfahrten
Regionalbus = =
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNREISENDE
i;g:ﬁa’:“‘ssnege 322 gﬁgg Modell SBB 2009 — 2020: - 1%
: 2009 - 2030: + 15%
Umstiege Bahn € -3 Bus, Tram 2000 Modell GVM-ZH 2010 — 2030: - 38%

Basis: GVM-ZH 2011

Verteilung Personenstrome SBB

Ein- Ausstieg von SBB-Reisenden

. 2012

. 2020
Schatzung TAZ basierend auf Ein- und

Anzahl Personen pro Werktag

- === Ausstiege an Werktagen

Einstiege an Werktagen

30%
25%
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v
< 20%
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A 0% -+
N
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Tageszeit

Die Personenstrome beim Bahnhof Wipkingen sind eindeutig in Richtung Nordstrasse ausgerichtet. Zudem sind die
Nachfragespitzen aufgrund der eher wenigen Arbeitsplatze im Umfeld etwas weniger stark ausgepragt.

Geplante Entwicklungen
Kunftig wird der Bahnhof an Bedeutung verlieren. Mit der vierten Teilergadnzung wird das S-Bahnangebot ausgedinnt.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN

BEREICH BIS 2015 2015 BIS 2018 NACH 2018
Vorinvestitionen Nordbriicke fir Umbau Umbau Mlﬂelperron
Infrastruktur . - (nach Behindertenge-
Mittelperron
setz)
OV-Angebot - Angebotsabbau S-Bahn -

Siedlungsentwicklung

Begegnungszone am Rdéschibachplatz

Stadtentwicklung

Generell: Auf der Westseite soll das Siedlungsgebiet verdichtet werden




Massnahmen
Handlungsbedarf

Der Bahnhof Wipkingen verliert mit der 4. Teilergédnzungen an Bedeutung, da er nur noch von einer S-Bahn bedient
wird. Trotzdem besteht bei der Zuganglichkeit Handlungsbedarf:

- Behindertengerechter Zugang
- Geordnete Veloabstellplatze

- Verbesserte Verbindung zwischen Bahnhof und VBZ-Haltestelle fur den Fussverkehr

Massnahmeniibersicht

REFERENZSITUATION

(PROJEKTE MIT HOHER WAHRSCHEINLICHKEIT DER UMSETZUNG)

Beschreibung Defizit | Wirkung

Vorinvestition Nordbriicke fir den L1 Erméglicht Umbau Mittelperron geméss Behindertengesetz)

Umbau Mittelperron

VBZ — Haltestellen neu anordnen und 0 0 Verbesserter Zugang, Attraktivitat wird erhoht, Wegfiihrung bleibt jedoch
definitive Treppe ab Nordbriicke umsténdlich

Perrons behindertenkonform umbau- L] Behindertengerechter Zugang wird geschaffen

en

Begegnungszone Roschibachplatz - angenehmerer Aufenthaltsort, Dominanz des motorisierten Individualver-

kehrs wird reduziert

MASSNAHMEN BEREITS IN PLANUNG

Beschreibung Defizit | Wirkung
Komfortroute Dammstrasse umsetzen - Qualitatserfiillung Masterplanroute
MASSNAHMENIDEEN MOTION
Mass- Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
Unterfihrung Siid beid- Wirkung: Direkter, schneller Zugang aus Quartieren im Osten
WIPK 1 SR (5] ; T
seitig 6ffnen Bautechnisch aufwéndig
Wirkung: Attraktivitat fur den Veloverkehr erhoht, wildes Parkieren bei
WIPK 2 Veloabstellplatze im Wes- 6 Perronzugdngen wird eingeddmmt
ten schaffen Aufwand: Gering — mittel, Raum muss geschaffen werden (z.B. durch
Aufheben der Parkplatze oder in B6schung)
e Wirkung: Attraktivitat fur den Veloverkehr erhéht, wildes Parkieren bei
Veloabstellplatze im Os- N L .
WIPK 3 ten schaffen (6] Perronzugangen wird eingedammt
Aufwand: Platz vorhanden
Wartebereich an Halte- Wirkung: Konflikte zwischen Wartenden und Passant/innen minimiert
WIPK 4 | stelle Nordbriicke verbrei- 4] Aufwand: Verbreitern der Briicke baulich sehr aufwandig, kaum Spiel-
tern (stadteinwarts) raum im bestehenden Strassenquerschnitt
Wirkung: direkte und schnelle Umsteigeverbindung fiir den Fussverkehr,
Neue Direktverbindung attraktiver Zugang aus dem Quartier
WIPK 5 | zwischen Perron und (28 3] Aufwand: baulich sehr aufwandig, da heutiges Bahnperron fiir eine Trep-
Nordbriicke pe zu schmal, Vorinvestitionen Nordbriicke erméglichen Treppe nicht
(Briickenquerschnitt bleibt zu schmal)




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN MOTION)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
Mass- : ikt- - ikt- -
ass Beschreibung ok Plat“z Sicher- Orientie- i A.l?st'e . Orientie-
nahme arme verhdlt- heit it arme mdoglich- run
Zugange nisse 9 Wege keiten 9

Unterfihrung Std beid-

WIPK 1 i
seitig 6ffnen

Veloabstellplatze im Wes-

WED & ten schaffen

Veloabstellpldtze im Os-

HIESS ten schaffen

Wartebereich an Halte-
WIPK 4 | stelle Nordbriicke verbrei-
tern (stadteinwarts)

Neue Direktverbindung
WIPK 5 | zwischen Perron und
Nordbriicke

Erlauterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter Schlechter

Unverandert

Besser Deutlich besser

Ubersicht: Einschitzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen Motion)
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weiterverfolgt




Ny Veranderung gegeniiber Zustand 2012
Neue Haltekante Tram/Bus

= —_—
—
20 40 80m Datengrundlage: Amtliche Ve g AV93




Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind, unabhangig von der Motion, bereits in Planung.
Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Motionsmassnahmen: Massnahmen, die von der Motion ausgeldst wurden und in einem ersten Umset-
zungsschritt bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, die teilweise durch die Motion ausgeltst
wurden. Sie sollen in den Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt

werden.
WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- . Geschatzte Prioritat im
nahme Beschreibung Kosten in CHF | Gesamtkontext Bemerkung
i Komfortroute Dammstrasse um- 100 000 _ Verbesserte Zuganglichkeit fur
setzen Veloverkehr von der Westseite
Schaffen von Abstellanlagen
zwingend (bisher keine vorhan-
WIPK 2 Veloabstellplatze im Westen St hegh den), §chw.ierige Platzverhaltnis-
schaffen se (Privateigentum), Umsetzung
zusammen mit Komfortroute
Dammstrasse
WIPK 3 Veloabstellplatze im Osten schaf- 10 000 hoch Ngue AbsFellanlagen zwingend
fen (bisher keine vorhanden)
Sehr aufwandiges Vorhaben,
Machbarkeit fraglich. Bedingt
Anpassung der Gleislage und
. . . Perronverbreiterung. Die Briicke
Neue Direktverbindung zwischen : : : ;
WIPK 5 offen gering wird momentan saniert. Die vor-
Perron und Nordbriicke :
gesehene Perronverbreiterung
im Zusammenhang mit der Per-
ronerhéhung ist fiir diesen
Zweck nicht ausreichend.
NICHT WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Beschreibung Geschitzte Prioritat im Bemerkung
nahme Kosten in CHF Gesamtkontext
5 s o Unterfihrung misste komplett
WIPK 1 ;Jg:lerfuhrung Skdbeldealig ok offen sehr gering saniert werden, Arealentwicklung
auf Ostseite noch unklar
Wartebereich an Haltestelle Briickenverbreiterung sehr auf-
WIPK 4 Nordbriicke verbreitern (stadt- offen sehr gering wandig, Briicke wird derzeit sa-
einwarts) niert
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