Stadt Ziirich

Gez:neinderat GR Nr. 2006/ 568
06. 12 2006

Postulat von Bastien Girod (GRUNE),

Robert Schonbachler (CVP)
und 28 Mitunterzeichnende

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, den Abschnitt zwischen Bahnhof-Hardbriicke und Ro-
sengartenstrasse der Hardbriicke nicht wie geplant 2007 zu sanieren und erweitern.

Begriindung:

Die far 2007 geplante Sanierung und Erweiterung des Hardbr{icken-Abschnitt zwischen

Bahnhof-Hardbriicke und Rosengartenstrasse ist nicht stadtvertraglich und widerspricht dem
Ziet einer Nachhaitigen Entwicklung diametral.

1. Von Transit-Provisorium zur Zufahrts-Luxusbriicke

Der Bau der Hardbrlicke wurde 1970 vom Gemeinderat als Briicke fir den Transitverkehr
bewilligt. Mit Ausgaben von nur 7.5 Millionen wurde zwischen Pfingstweidstrasse und E-
scher-Wyss-Platz ein Briickenabschnitt mit provisorischem Charakter erstellt. Mit der Eroff-
nung des Uetlibergtunnels im Jahr 2008/9 muss jedoch kein Transitverkehr (vgl. Uberwiese-
nes Postulat GR 2001/576 Schonbachler/Tirler) mehr durch die Stadt Zirich. Die Hardbri-
cke verliert damit ihre urspriingliche Funktion. Mit dem tber 80 Millionen teuren Ausbau wird

ein Provisorium fir den Transitverkehr in eine aufwendige und definitive Bricke fir den Zu-
fahrtsverkehr umgebaut.

2. Funfte Spur nicht notwendig
Das gepiante Verkehrskonzept wahrend dem Umbau der Hardbriicke zeigt, dass das Ver-
kehrsaufkommen mit beidseitigen separaten Busspuren und nur zwei Autospuren bewalitigt

werden kann. Dies gilt insbesondere, wenn aufgrund der Eréffnung der Westumfahrung kein
Transitverkehr mehr durch Zirich fahren muss.

3. Sicherheitsproblem fir Autofahrer — keine Mittellsitplanke

Wegen der geplanten funften Spur kann keine Mitteilleitplanke mehr erstelit werden und die
Fahrspuren sind enger beieinander. Dies erhdht die Gefahr eines Frontalcrashs fir Lastwa-
gen und Automobilisten. Gleichzeitig sind die Fluchtmdglichkeiten im Falle eines Unfalles
aufgrund der Entfernung des heute bestehenden, seitlichen Not-Streifens eingeschrankt.

4. Sicherheitsproblem fiir Velofahrende — kein Veloweg

Da die OV- Spur zu eng ist um Velofahrende in geniigendem Abstand zu Gberholen, missen
Velofahrende die Autospur benutzen. Da dies jedoch sehr gefahriich fir die Velofahrenden
sein wird, ist spatestens nach dem ersten Velounfall mit einem Velofahrverbot fur diesen
Abschnitt zu rechnen. Ein sicherer Veloweg tUber die Hardbricke hat wegen der geplanten

funften Spur keinen Platz mehr. Velofahrende missten deshalb zwischen Wipkingen und
Wiedikon grosse Umwege in Kauf nehmen.

5. Kapazititserhéhung und Stadtautobahn-Tauglichkeit

Die Verkehrskapazitat der Hardbriicke- Nord wird mit dem geplanten Ausbau um eine zu-
satzliche 5 Spur erhéht. Eine genauere Betrachtung des Verkehrsregimes auf der Hardbri-
cke zeigt, dass es aus Verkehrssicherheits- Griinden kaum mdglich ist, vom MIV zwischen
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Einfahrt Geroldrampe und Ausfahrt Escher-Wyss-Platz einen Spurwechsel und Uberquerung
der OV-Spur zu verlangen. Dies bedeutet eine Kapazitatserhdhung in Richtung Rosengar-
tenstrasse und Sihlquai. Die Hardbr{icke Gbernimmt damit faktisch die Funktion des zweiten
Abschnitts des Westastes der SN 1.4.1 (Stadtautobahn) und der Realisierungsdruck fur die

Ypsilon-Verkehrsplane von Stadt- und Regierungsrat vom 1.4.2005 mit tiefgelegtem Sihiquai
und Staditunnel wird verstarkt.

6. Ausweichverkehr fiir die Stadt — falscher Termin fiir Sanierung
Mit einer Sanierung der Hardbriicke sollte auf die Erdfinung der Westumfahrung (Uetiiberg-
tunnel) im Jahr 2008/9 gewartet werden. Sonst hat der Transitverkehr wahrend der Sanie-

rung die Westumfahrung noch nicht zur Verfiigung, was unndtigen Ausweichverkehr fir die
gesamte Stadt zur Folge hatte.

7. Volksentscheld nétig

Am 13. Mai 1970 genehmigte der Gemeinderat das Projekt zur Verldngerung der Hardbiix-
cke von Escher-Wyss-Platz bis zur Pfingstweidstrasse, welche mit nur 7'470'000 Fr. veran-
schlagt war. Am 27. September 1970 stimmten die Stimmberechtigen Zlrichs einzig zum
Bau der Hardbriicke Uber die Geleise zu (Pfingstweidstrasse bis Hardplatz). Da der Abschnitt
zwischen Pfingstweid und Escher-Wyss bei der aktuellen ,Sanierung” aufgrund des Ausbaus

mehr als 20 Millionen Franken kostet, muss die Zircher Bevéikerung auch zu diesem Bri-
ckenabschnitt noch befragt werden.

8. Untransparentes Vorgehen

Indem der Stadtrat vorgibt, der geplante Hardbriicken-Ausbau sei bloss eine Sanierung, um-

geht er verschiedene fir ein demokratisches und transparentes Verfahren wichtige Vorge-
hensschritte:

1. Fehlende UVP: Aufgrund der Kapazitatserhthung solite eine Umweltvertraglichkeits-
profung (Art. 18 USG) durchgefihrt werden.

2. Fehlende Baurechtsauflage: Aufgrund der Verbreiterung der Briicke um 66 cm und

der zusétzlichen, seitlichen Beleuchtung solite das Vorhaben &ffentiich aufgelegt
werden.

3. Ungewdhnliche Abrechnung: Noch nie wurde ein vergleichbarer Briickenbau unter
dem Konto fir den Unterhalt der Strassen anstatt als investition unter dem Konto for

Erstellung, Ausbau und Erneuerung der Strassen abgerechnet. Damit werden ver-
schiedene Projektierungsbestimmungen umgangen.

Bitte um Behandiung mit dem Budget 2007 unter Konto 3515.3145.200
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Anhang 1:

Querschnitt des Briickenabschniit Nord (Quelle: TED Stadt Zdrich):

Heute Ende 2008
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