Auszug
aus dem Protokoll des Stadtrates von Ziirich

vom 22 Dezember 1999

2257, Interpellation yon Balthasar Glattli und Reto Dettli betreffend
Bareggtunnel, Auswirkungen auf den Stadtverkehr und die Umwelt.
Am 30 Juni 1999 reichten die Gemeinderate Balthasar Glatth
{Grunc) und Reto Dettl (SP) tolgende Interpeilatton GR Nr 99/294
em

Im Zusammenhang nut dem geplanten Ausbau des Bareggtunnels auf dres
Rohren sind fur dic Stadt Zorich folgende Fragen bezughch der Auswirkun
gen auf den Stadtverkehr und die Umwelt von Bedeutung

1 Wi gross st der zu erwartende Mehrverkehr welcher Anteil davon st
Ziel/Quellverkehr mit Anfangs oder Endpunkt Zurich welcher Anted
davon ist zu erwartender Durchgangsverkehr durch Zurich?

2 Was vwind die dadurch zu erwartenden Auswirkungen auf die Lufthygiene?
3 Wie wirkt sich der Ausbau mutmasshich auf die Veranderung des Modal
sphits OVIMIV aus?

4 Was sind dic dadurch zu erwartenden Auswirkungen auf die lokale Ver-
kehrssituation'?

5 Wi stellt sich der Stadirat uater den « rwahnten Gesichispunkten Lufthy-
mene und lokale Verkehrssuuation zu emer dritten Rohre Bareggtunnc!?

Aut den im Eanvernchmen mut der Vorsteherm des Tiefbau- und Ent-
sorgungsdepartements und dem Vorsteher des Gesundheits und
Umweltdepartements gestellten Antrag der Vorsteherm des Polizer-
departements beantwortet der Sadtrat die Interpellation wie {olgt

Zu Frage L An der Medienornientierung vom 1 Jul 1999 mntormerte
der Kanton Aargau zum Thema «Engpass Baregg — gememsam ge-
gen den Stau», dass sich seit der Inbetnebnahme am 7 Oktober 1970
der DTV (= durchschmitthcher taglicher Tagesverkehr) mehr als ver-
achtfacht habe Nach emem stetigen Anstieg der Frequensen von
1970 bas 1973 tolgt emne stetige Zunahme mut eindeutigen Wachs-
tumsschuben mfolge Gubrist (1985) und Bozberg (1996) Nichits
deute daraut hin, dass eme wertere Verkehrszunahme ausbleiben
werde Wie stark diese ausfalie, hange von verschiedenen Randbe-
dimgungen ab

Veranderungen 1 der Bevolkerungs- und Siedlungsstruktur

Grossere Autoverfugbarkeil
Hohere Mohilitat der Arbeitnehmerinnen
Erwartetes Wirtschaftswachstum

1

Zunchmende Freizetmobilitat usw

Zitat aus der Intormationbroschure Nr 2 des Baudepartements des
Kantons Adrgau zur Kapazitatserweilerung Baregg

Mit dem Ausbau des Bareggtunnels glew ht sich dessen Kapazitat jener der
Anschlussstrecken an Semne plafomerende Wirkung auf die angrensenden
Natwonalstrassenabschnitie entfallt Der zusatzhche Kanahsicrungseffekt des
Tunnelausbaus sollte westhch des Bareggtunnels zu keinem Stau auf der N1
fuhren Dagegen wird osthich auf dem heute schon wengehend ausgelasteten
Teustuck Diethkon-Limmattaler Kreuz die Leistungsgrenze in Fahrtrichtung
Zunich wahrscheinlich eher erreicht als ohne Ausbau Die zunchmende Stau-
gefahr n diesem Abschmit ist aber pnmar eine Folge der allgemetnen Ver-
kehrszunahme Dassetbe gilt fur den Gubristtunnel und abgeschwacht fur die
N1 Richtung Stadizeatrum
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Der Anteil des Ziel-/Quellverkehrs mit Anfangs- oder Endpunkt Zurich wird
sich dadurch kurzinstig kaum gegenuber heute andern Da die heutigen Ein-
fallsachsen mach Zurnich thren Ausbaustandard beibehalten werden, wird sich
fur die Stadt Zurich kene Mehrbelastung durch neu zu erwartenden Durch-
gangsverkehr ergeben

Zu Frage 2: Der Ausbau des Bareggtunnels durfte wie jede Erwerte-
rung des Strassennetzes zusatzlichen Verkehr (Neuverkehr) und da-
mut auch zusatzhche Schadstoffbelastungen erzeugen Der kantonale
Lufthygmiene-Massnahmeplan wili solche Zusatzermssionen mit flan-
kierenden Massnahmen zur Minderung der Attraktivitat fur den Mo-
tortahrzeugverkehr auf bestehenden Achsen zumindest teilweise
kompensicren (Luft-Programm 1996, Massnahmen PV 1) Ob solche
Massnahmen auch fur die Eroffnung des Bareggtunnels geplant sind,
1st unklar Somit kann im heutigen Zeitpunkt auch kene Prognose
fur che lutthygiemschen Auswirkungen im Stadtgebiet gegeben wer-
den

Zu Frage 3: Da sich mit der Eroffnung des Bareggtunnels am Park-
platzangebot in der Stadt Zurich mchts andert, wird sich tolglich tor
die Kurztahrien (PendlerInnen-/Zielverkehr) im Vergleich 7u heute
michts andern Als Folge daraus wird sich auch am Modalsplit ge-
genuber heute nichts andern

Mt der Offnung des «Zapfens» am Bareggtunnel wird sich 1n den
Spitzenzenten hingegen ewne Anderung der Langfahrten (nationaler
und uberregiondler Verkehr) ergeben Diese werden jedoch keinen
direkten Entluss auf die Stadt Zunch haben

Zu Frage 4: Wie berents in der Beantwortung der Frage 1 ausgetuhrt,
wird sich die lokale Verkehrssituation i Teilstuck Diethikon—-Lim-
mattaler Kreuz verandem Grossere Verkehrszunahmen aut dem
stadtischen Netr sind aber aus orgamsatorischen Grunden micht
mehr moghch

Zu Frage 5: Der Ausbau des Bareggiunnels dient emer angebotsort-
entierten Verkehrspolitik Ob sich damt die Strassenverkehrspro-
bleme nachhaltig losen lassen, 18t eher zweifelhaft Sicher 1st indes,
dass das Vorhaben aus lutthygienischer Sicht kontraproduktiv und
damit unerwunscht ist, zu hoften bleibi nur, dass die lutthygiemischen,
nachteiligen Folgen mut zureichenden flankierenden Massnahmen
(durch den Kanton) auf ein moghichst klemes Ausmass begrenzt wer-
den konnen

Mitteslung an die Vorstehenden des Pohizel-, des Gesundheits- und
Umwelt- sowie des Tiefbau- und Entsorgungsdepartements, dee ubn-
gen Mitgheder des Stadtrates, den Stadtschreiber, den Rechtskonsu-
lenten, die Stadtpolizel, die Umweltschuiztachstelle, das Tiefbauamt
und den Gemewnderat

Fur getreuen Auszug
der Stadtschreiber
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