GR Nr. 2011/96

Zirich, den
28. September 2011

DER STADTRAT VON ZURICH

an den Gemeinderat

Sehr geehrter Herr Prasident

Sehr geehrte Damen und Herren

Am 30. Marz 2011 reichten Gemeinderat Andrew Katumba (SP) und Gemeinderatin Rebekka
Wyler (SP) folgende Motion, GR Nr. 2011/96, ein:

Der Stadtrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Vorlage fir eine flichendeckende und durchgehende Einfér-
bung von Radstreifen auf dem gesamten Stadtgebiet zu unterbreiten.

Begriindung:

Seit 2002 ist die Zahl der Velounfalle in der Stadt Zirich stetig angestiegen. Allein im Jahr 2010 sind 253 Verletzte
und 2 Todesopfer zu beklagen, die in einen Fahrradunfall verwickelt waren. Von den Total 3738 Unfallen auf dem
Stadtzircher Strassennetz waren lediglich in ca. 4 % der Falle Fahrradlenkende die Unfallverursachenden.

Das Veloroutennetz der Stadt Zurich ist heute lickenhaft und unzureichend markiert. Auf vielen Hauptstrassen
durch die Innenstadt bestehen keine oder nur abschnittweise markierte Velorouten (siehe Motion GR Nr.
2009/547 von André Odermatt und Daniel Leupi). Die Platzverhaltnisse auf Zircher Strassen sind sehr eng. Da-
her werden Velofahrende von stérkeren Fahrzeugen haufig abgedrangt; sei es absichtlich oder aus Nachlassigkeit
der Motorfahrzeuglenkenden. Trotz gelber Markierung wird der Radstreifen vom motorisierten Individualverkehr
als Fahrbahn wahrgenommen. Das flihrt dazu, dass Velofahrende zunehmend auf das Trottoir ausweichen, wo
sie unvermeidlich mit den zu Fuss Gehenden in Konflikt geraten.

Um die Sicherheit der Fahrradfahrenden zu erhdhen, ist es unerlasslich, Radstreifen durchgehend einzufarben
und somit deutlich als Radstreifen zu kennzeichnen. Eingefarbte Radstreifenmarkierungen leisten bereits in an-
dern Landern einen grossen Beitrag zur héheren Sicherheit im Strassenverkehr. Sie machen Radstreifen von
weitem sichtbar und entscharfen dadurch Gefahrenzonen. Mit dem durchgehenden Farbton heben sich Radstrei-
fen von andern Verkehrsflachen ab und vermitteln allen Verkehrsteilnehmenden mehr Sicherheit.

Nach Art. 90 der Geschéftsordnung des Gemeinderates (GeschO GR) sind Motionen selb-
standige Antrage, die den Stadtrat verpflichten, den Entwurf fur den Erlass, fiir die Anderung
oder fur die Aufhebung eines Beschlusses vorzulegen, der in die Zustandigkeit der Gemein-
de oder des Gemeinderates fallt. Lehnt der Stadtrat die Entgegennahme einer Motion ab
oder beantragt er die Umwandlung in ein Postulat, hat er dies innert sechs Monaten nach
Einreichung zu begriinden (Art. 91 Abs. 2 GeschO GR).

Der Stadtrat lehnt aus nachfolgenden Griinden die Entgegennahme der Motion ab und bean-
tragt die Umwandlung in ein Postulat:

Anstieg von Fahrradunfallen

Tatséachlich ist die Anzahl der Verkehrsunfalle mit Velobeteiligung in den letzten Jahren stark
angestiegen. Dies ist aber primar auf einen Anstieg des Veloanteils am Gesamtverkehr zu-
rickzufiihren und weniger auf — tatsachlich noch bestehende — Mangel in der Infrastruktur
oder auf das Fehlen von eingefarbten Velostreifen. Analysen haben gezeigt, dass Velo-
unfalle tUberall auf dem Strassennetz auftreten. So ereigneten sich beispielsweise 270 der
320 Radunfalle des Jahres 2010 nicht auf einem Velostreifen, was an sich dafir spricht, dass
Velostreifen bereits in ihrer heutigen Form ein vergleichsweise hohes Mass an Sicherheit
bieten. An besonders neuralgischen Stellen jedoch kann ein eingefarbter Velostreifen die
Sicherheit der Velofahrenden objektiv erhéhen, indem Konflikte mit anderen Verkehrsteil-



nehmenden reduziert werden. Zum Beispiel ist zukilnftig vorgesehen, Abschnitte von
Velostreifen einzufarben, wenn diese Abschnitte zwingend von Autos oder anderen Fahrzeu-
gen befahren werden muissen. Die ersten Abschnitte dieser Art sind bereits im Bereich des
Hauptbahnhofs Zirich eingefarbt worden. Dagegen ist die Einfarbung eines Velostreifens
nicht der Verkehrssicherheit forderlich, wenn an der betreffenden Stelle keine besondere
Geféahrdung durch Autos besteht.

Bestehende Pilotprojekte, notwendige Prifung der Verkehrssicherheit

Eingefarbte Velostreifen sind derzeit in der ganzen Schweiz ein hoch aktuelles Thema, und
die Stadt Zurich ist durchaus gewillt, mehr rote Velostreifen einzuftihren. Allerdings ist im
Vorfeld genau zu klaren, in welchem Umfang und an welchen Stellen diese Massnahme
sinnvoll ist. Zudem muissen auch zuerst die nétigen rechtlichen Grundlagen zur Verfligung
stehen und der Aspekt der Verkehrssicherheit ist vertieft zu prifen. Ein Pilotprojekt, das die
Wirksamkeit von punktuellen Einfarbungen an solchen Stellen tGberprift, ist derzeit im Gan-
ge. Es ist im Sinne der Verkehrssicherheit anzustreben, das Mittel der Einfarbung nur punk-
tuell auf besonders exponierten Abschnitten einzusetzen. Bei einer flachendeckenden und
durchgehenden Einfarbung kann namlich unter Umstanden die Gefahr bestehen, dass die
Verkehrsteilnehmenden durch Gewdhnung im Laufe der Zeit die roten Velostreifen immer
weniger wahrnehmen. In diesem Sinne soll die Einfarbung des Velostreifens die Ausnahme
sein und nicht die Regel.

Fehlende rechtliche Grundlagen

Die geltende Signalisationsverordnung des Bundes sieht eine flachendeckende Einféarbung
von Radstreifen nicht vor, sodass fir die drei Pilotstreifen (und auch fur allfallige weitere) eine
besondere Bewilligung des ASTRA eingeholt werden musste. Zunachst musste also die er-
forderliche Rechtsgrundlage geschaffen werden. Diese ist im Bundesrecht verankert, ihr Er-
lass liegt nicht in der Zustandigkeit der Stadt Zurich und damit nicht in der Kompetenz des
Gemeinderates, sodass der Vorstoss nicht motionabel ist. Mangels gesetzlicher Grundlage
ist es dem Stadtrat zurzeit gar nicht méglich, eine flachendeckende Einfarbung von Radstrei-
fen umzusetzen.

Der Stadtrat lehnt daher die Motion ab, ist aber bereit, den Vorstoss als Postulat entgegen-
zunehmen.

Mit vorzuglicher Hochachtung

Im Namen des Stadtrates
die Stadtpréasidentin
Corine Mauch
der Stadtschreiber
Dr. André Kuy
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