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Stadt Zirich
Stadtrat

Weisung des Stadtrats an den Gemeinderat
vom 19. Marz 2025

GR Nr. 2025/108

Dringliche Motion der SP-, GLP- und Griine-Fraktion betreffend sichere
ebenerdige Querung an der Thurgauerstrasse im Bereich des Schulhauses,
Bericht und Abschreibung

Am 22. Marz 2023 reichten die SP-, GLP- und Grine-Fraktionen folgende Motion, GR Nr.
2023/143, ein:

Der Stadtrat wird beauftragt, eine kreditschaffende Weisung zu einer sicheren, ebenerdigen Querung an Thur-
gauerstrasse im Bereich des Schulhauses Thurgauerstrasse vorzulegen. Da auch in einer Ubergangsphase die
Schulwegsicherheit oberste Prioritat geniesst, kann fiir einen befristeten Zeitraum als Ubergangslésung auch eine
provisorische Passerelle errichtet werden.

Die Kosten und Riickbaukosten einer allfélligen Passerelle sind dabei ebenfalls in der Weisung einzuplanen. Die
Weisung soll im Weiteren einen Zeitplan enthalten, der detailliert aufzeigt, wie die Weisung GR Nr. 2023/81 umge-
setzt und die in Aussicht gestellten zusatzlichen Massnahmen realisiert werden. Die Umsetzung der mit der vorlie-
genden Motion verlangten Weisung soll mittels Nachtragskrediten oder im Budget 2024 sichergestellt werden, so-
dass die Massnahmen bis spatestens im August 2025 umgesetzt sind. Weiter soll die Ausschreibung von Tempo 30
als zusatzliche Verkehrssicherheitsmassnahme innert drei Monaten vorgenommen werden, und bis die reduzierte
Geschwindigkeit umgesetzt ist, ist fir das Tram eine Barriere vorzusehen.

Begrundung:
Seit einiger Zeit ist bekannt, dass im Bereich der Thurgauerstrasse eine rege Wohnbautétigkeit herrscht, ebenfalls

befindet sich ein Schulhaus im Bau. Auf die veranderte Situation wurde bisher von Seiten der stadtischen Verkehrs-
planungsabteilungen nur unzureichend reagiert.

Ziel soll es nun sein, die in der Weisung GR Nr. 2023/81 vorgeschlagenen Massnahmen rasch umzusetzen und
weitere Massnahmen zu erarbeiten, damit eine sichere ebenerdige Querungsmdglichkeit realisiert wird. Als kurz-
fristige Massnahme soll zusétzlich eine Passerelle als Provisorium geplant werden. Diese Passerelle soll wieder
entfernt werden, wenn mit anderen Massnahmen eine sichere ebenerdige Querung realisiert ist. Der Schutz der
Schulwege gegeniiber dem Tram ist mit einer Barriere zu verbessern.

1. Vorbemerkungen

Eine Motion verpflichtet den Stadtrat, dem Gemeinderat innert zweier Jahre nach der Uber-
weisung den Entwurf fiir den Erlass, fiir die Anderung oder fiir die Aufhebung eines Beschlus-
ses vorzulegen, der in die Zustandigkeit der Gemeinde oder des Gemeinderats fallt. Halt der
Stadtrat die Motion fur nicht erflillbar, entspricht er dem Begehren in anderer Form oder soll
auf den Antrag verzichtet werden, legt er dem Gemeinderat einen begrindenden Bericht vor
(Art. 131 Geschéftsordnung des Gemeinderats [GeschO GR, AS 171.100]). Der Stadtrat
lehnte die Entgegennahme der Motion mit Weisung vom 26. April 2023 ab und beantragte dem
Gemeinderat die Entgegennahme als Postulat. Der Gemeinderat lehnte die Entgegennahme
als Postulat ab und liberwies dem Stadtrat die dringlich erklarte Motion am 24. Mai 2023.

2. Ausgangslage

Das Schulhaus Thurgauerstrasse wurde am 19. August 2024 eréffnet und in Betrieb genom-
men. Das Einzugsgebiet der neuen Schule erstreckt sich beidseits der Thurgauerstrasse. Im
Schulhaus gehen somit Schulerinnen und Schiler aus dem Gebiet 6stlich der Thurgauer-
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strasse zur Schule, die als Teil ihres Schulwegs die Thurgauerstrasse queren missen. Die
Kindergarten verteilen sich auf die Schule Thurgauerstrasse und die Wohnsiedlung Leut-
schenbach. Die Kinder, die den Kindergarten beim Leutschenbach besuchen, werden wahrend
des Unterrichts Uber die Thurgauerstrasse begleitet und so zu den Sporthallen, Musikrdumen
usw. gefuhrt. Ziel ist es, die Kinder je nach Wohnort so auf die Kindergarten zu verteilen, dass
die Thurgauerstrasse auf dem Schulweg nicht gequert werden muss. Ausnahmen sind jedoch
absehbar und die Zuteilung muss flexibel mdglich sein.

Schule.ThurgaUersifasse

Wohnsigdlung
Leutschenbach
(Kindergayten)

ind¢rgartén)

Abbildung 1: Einzugsgebiet Schule Thurgauerstrasse (einschliesslich Schulwege in violett)
3. Wirdigung der Motion

Der Stadtrat teilt das Anliegen der Motion, allen Kindern einen sicheren und komfortablen
Schulweg anzubieten. Davon profitieren zudem alle Personen, die zu Fuss entlang der Thur-
gauerstrasse unterwegs sind und die Strasse Uberqueren. Die Stadtpolizei und die Dienstab-
teilung Verkehr haben alle Schulwege im Einzugsgebiet der Schule Thurgauerstrasse auf ihre
Verkehrssicherheit Uberprift und gemeinsam mit dem Tiefbauamt Verbesserungsmassnah-
men erarbeitet. Die vorliegende Weisung beschaftigt sich spezifisch mit den Schulwegen ent-
lang und Uber die Thurgauerstrasse.

4. Beurteilung des Ist-Zustands und der geplanten Umgestaltung der Thur-
gauerstrasse

Die Thurgauerstrasse ist eine Uberkommunal klassierte Hauptverkehrsstrasse, die heute zwei
Fahrspuren fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) je Richtung und ein begrintes 6V-
Eigentrassee (unabhangiger Bahnkorper; UBK) umfasst. Platanenreihen sdumen und gliedern
die Thurgauerstrasse. Fur den MIV ist Tempo 50 signalisiert, die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit der Tramlinien 10 und 11 betragt 60 km/h. Im Bereich der Haltestellen sind die Ge-
schwindigkeiten, mit denen das Tram fahrt, deutlich geringer als 60 km/h. Der durchschnittliche
Werktagsverkehr 2022 betrug stadteinwarts rund 7000 Fahrzeuge Fz/Tag, stadtauswarts rund
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8000 Fz/Tag. Die Thurgauerstrasse kann an verschiedenen Fussgangerstreifen, einschliess-
lich Velofurten, Uberquert werden. Alle Querungen der MIV-Fahrbahn sind mit Lichtsignalanla-
gen ausgestattet und das 6V-Trassee ist ebenfalls lichtsignalgeregelt. Der Fuss- und Velover-
kehr wird in den Seitenbereichen gefiihrt. Ostlich und westlich der Thurgauerstrasse sind die
Seitenbereiche je als «Gemeinsamer Rad- und Fussweg» signalisiert. Die dstliche Nebenfahr-
bahn wird gleichzeitig durch motorisierte Fahrzeuge genutzt, um die Anlieferung und Erschlies-
sung der Parkplatze und Tiefgaragen der Geschaftslokale entlang der Thurgauerstrasse si-
cherzustellen. Die Ostliche Nebenfahrbahn funktioniert somit im Mischverkehr Fussverkehr,
Veloverkehr, MIV und Anlieferung.

Der Querschnitt der Thurgauerstrasse soll zukinftig zugunsten des Veloverkehrs angepasst
werden. Die am 3. April 2019 eingereichte dringliche Motion GR Nr. 2019/129 forderte den
Stadtrat auf, eine kreditschaffende Weisung zu einer Umgestaltung der Thurgauerstrasse zwi-
schen Binzmihlestrasse und Stadtgrenze vorzulegen. Der Stadtrat hat das Anliegen der Mo-
tion aufgenommen und die Neuaufteilung der Thurgauerstrasse (GR Nr. 2023/81) geplant. Die
Fahrspuren des MIV sind so weit wie mdglich fir baulich abgesetzte Einrichtungsradwege
anzupassen. Der Geschwindigkeitsplan der Strassenlarmsanierung dritte Etappe (Stadtrats-
beschluss [STRB] Nr. 1217/2021) sieht flr den MIV auf der Thurgauerstrasse in Zusammen-
hang mit der stadtebaulichen Verdichtung Tempo 30 vor. Auf der westlichen Seite wird sich der
heute kombinierte Fuss- und Veloweg im Zusammenhang mit der stadtebaulichen Entwicklung
verandern. Die Motion GR Nr. 2019/129 wurde vom Gemeinderat am 6. September 2023 ab-
geschrieben.

5. Anforderungen an den Schulweg Thurgauerstrasse

Kinder sind im Strassenverkehr besonders gefahrdet. Aufgrund ihrer Kérpergrosse haben sie
einen schlechteren Uberblick, ihre Sicht wird durch andere Objekte verdeckt und sie werden
von Fahrzeuglenkerinnen und Fahrzeuglenkern schlechter gesehen als erwachsene Men-
schen. Fir sie kann es zudem schwierig sein, Geschwindigkeiten und Entfernungen von Fahr-
zeugen richtig einzuschatzen.

Vorhandene Querungsstellen werden nach definierten Kriterien auf ihre Eignung als Schulweg
untersucht und von «geeigneter Ubergang» bis «Ubergang nicht empfohlen» eingestuft. Diese
Einschatzungen gelten in der Regel fur Kinder ab der ersten Klasse. Auch fir Kinder im Kin-
dergartenalter von vier bis sechs Jahren trifft die Beurteilung in der Regel zu. Die entwick-
lungsbedingten Unterschiede in der Verkehrsreife sind im Kindergartenalter jedoch gross.

Es gelten folgende Grundsatze:

—  Schulwege sollen sicher und selbststandig zuriickgelegt werden kdnnen. Die Schulweg-
planung der Stadt Zurich sieht keine Schulwegbegleitung durch erwachsene Personen
vor.

— Beider Festlegung geeigneter Schulwegquerungen ist der Sicherheitsaspekt wichtiger als
die Direktheit. Trotzdem sollten geeignete Schulwegquerungen moglichst nahe an der
Wunschlinie der Schulkinder liegen, um die Akzeptanz zu erhéhen.
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An der Thurgauerstrasse ergeben sich folgende Problemstellungen in Bezug auf einen siche-
ren Schulweg:

— Komplexitat der Strasse: Aufgrund des Strassenquerschnitts mit Richtungsfahrbahnen
und 6V-Eigentrassee sind die Querungsdistanzen lang und komplex. Die Strasse muss in
Etappen (MIV-6V-MIV) gequert werden. Kinder, die die Strasse Uberqueren, missen ein
grundlegendes Verstandnis flr die komplexe Situation haben und in der Lage sein, den
Uberblick zu behalten.

— Durchgingige Griinphase von Trottoir zu Trottoir: Im heutigen Zustand ist ein Uber-
queren der Strasse im Bereich des Fussgangerstreifens von Trottoir zu Trottoir nicht im-
mer in einer Grinphase moglich. Bei Tramanmeldungen wird das Tram priorisiert und die
zu Fuss gehenden Personen erhalten Rot und mussen auf den Mittelinseln warten. Dies
stellt ein Problem fir die Schulwegsicherheit dar, da die Kinder nicht immer erkennen kén-
nen, dass nach dem ersten Querungsabschnitt, fir den Grin gilt, der zweite Querungs-
abschnitt Gber die Tramgleise Rot aufweisen kann.

— Querung von zwei MIV-Fahrspuren ohne Insel: Bei allen Fussgangerstreifen missen
zwei Fahrspuren des MIV ohne Mittelinsel gequert werden. In Zusammenhang mit der
Umsetzung der Velovorzugsroute wird zwar eine Fahrspur des MIV in einen Veloweg um-
gewandelt. Die Ausgangssituation andert sich dadurch jedoch nicht wesentlich.

— Fahrgeschwindigkeiten Thurgauerstrasse: Mit Tempo 50 auf der Strasse und einer
Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h auf dem UBK besteht die Gefahr von haufigeren und
schwereren Unfallen als bei niedrigeren Geschwindigkeiten. Der Geschwindigkeitsplan
der Strassenlarmsanierung sieht Tempo 30 fiir den MIV i. V. m. der baulichen Verdichtung
VOr.

— Fussgangerfiihrung in der dstlichen Nebenfahrbahn: In der Nebenfahrbahn ist kein
baulich abgetrenntes Trottoir vorhanden. In der gemeinsamen Mischverkehrsflache finden
verschiedene Anlieferungen statt, sodass es flir Schulkinder schwierig ist, zu erkennen,
wo sie sicher entlang gehen kénnen.

Die vorgenommene Problemanalyse zeigt, dass Schulwegvarianten mit ebenerdigen Querun-
gen der Thurgauerstrasse verschiedene Sicherheitsprobleme aufweisen. Die Problemstellun-
gen fir altere Primarschulkinder kénnten durch Optimierungsmassnahmen reduziert oder ge-
I6st werden. Aus Sicht der Fachpersonen fir die Verkehrssicherheit ist es jedoch nicht zu
verantworten, Kinder, die den Kindergarten besuchen, unbegleitet die Thurgauerstrasse uber-
queren zu lassen. Unsichere, jungere Primarschulkinder kénnten ebenfalls Gberfordert sein.
Die geplante Umgestaltung der Thurgauerstrasse (GR Nr. 2023/81) andert die grundsatzliche
Querschnittsaufteilung der Strasse mit Richtungsfahrbahnen und dem unabhangigen Bahn-
korper nicht, weshalb damit auch zukunftig keine wesentliche Verbesserung der Ausgangslage
fur die Schulwegsicherheit erreicht wird.
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—  Auch bei sehr langen Griinzeiten wird den Schulkindern das Uberqueren des Fussgan-
gerstreifens nicht immer in einer Phase mdglich sein (verspatete Ankunft am Fussgéanger-
streifen; Trédeln; Zeit, um zu erkennen, dass es grin ist; Zeit, um nach links und rechts
zu schauen usw.).

— Jugendliche und Erwachsene Uberqueren den Fussgangerstreifen auch bei Rot, was es
fur jungere, unsichere Kinder, die die Primarschule oder den Kindergarten besuchen,
schwierig macht, auf der Verkehrsinsel oder am Strassenrand zu warten (ungenigende
Vorbildfunktion).

—  Durch die Entwicklung zur Ganztagesschule féllt der Schulweg auch in die morgendliche
und abendliche Hauptverkehrszeit und damit in die vom MIV am starksten belasteten Zei-
ten.

— Nach der Umsetzung der Velovorzugsroute kdnnte es ein Sicherheitsdefizit darstellen,
wenn Velofahrende das Rotlicht an den Lichtsignalanlagen (LSA) fir die Zufussgehenden
nicht beachten.

Damit alle Kinder die Thurgauerstrasse sicher und selbststandig als Teil ihres Schulwegs Uber-
queren konnen, ist eine Passerelle notwendig. Damit kdnnen Schulkinder die Thurgauer-
strasse jederzeit konfliktfrei, ohne Wartezeiten und selbststandig berqueren. Die Stadtpolizei,
die Dienstabteilung Verkehr und das Tiefbauamt haben sich zusammen mit der Kreisschulbe-
horde Glattal auf Basis der geflhrten Untersuchungen geeinigt, eine provisorische Passerelle
zu bauen.

Die Passerelle ist provisorisch, da
— die Passerelle nicht hindernisfrei ist,

— die Passerelle trotz schwieriger Randbedingungen moéglichst einfach und zeitnah realisiert
werden soll,

— Erfahrungen zur Schuleinteilung, aber auch zur Akzeptanz und Nutzung der provisori-
schen Passerelle, gesammelt werden mussen,

— sich das Gebiet im Wandel befindet (Gebietsentwicklung Thurgauerstrasse und Leut-
schenbach, Umgestaltung Thurgauerstrasse mit einer Velovorzugsroute) und zukunftige
Bedurfnisse nicht vorweggenommen werden sollen.

Die Einrichtung einer provisorischen Passerelle bietet die Chance, die Nutzung und die Ak-
zeptanz sowie die Situation der provisorischen Lésung zu beobachten, Erkenntnisse daraus
zu ziehen und diese fir eine langfristige LOsung einzubeziehen.

6. Massnahmen zur Erhéhung der Schulwegsicherheit

Fir die ebenerdige Querung auf Hohe Fussgangerstreifen Quartierpark und entlang der Thur-
gauerstrasse wurden Verbesserungsmassnahmen definiert. Die Massnahmen sind einerseits
wichtig, um die Schulwegsicherheit zu gewahrleisten, bis die provisorische Passerelle umge-
setzt ist. Anderseits helfen sie darlber hinaus allen Personen, sich entlang der Thurgauer-
strasse zu bewegen und diese sicher und komfortabel queren zu kdnnen.
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Die Optimierungsmassnahmen, die entlang der Thurgauerstrasse zur Sicherstellung der
Schulwegsicherheit umgesetzt wurden, sind in Abbildung 2 zusammengefasst und werden
nachfolgend beschrieben.
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A) Langsstreifen fiir den Fussverkehr

Auf der 6stlichen Nebenfahrbahn wurde ein gelber Langsstreifen markiert,
damit sich die Kinder in der Nebenfahrbahn gut orientieren kénnen. Der
Langsstreifen zeigt an, wo die Kinder sicher entlanglaufen kdnnen. Der
Langsstreifen wird, wo maéglich, zusatzlich mit Pfosten geschutzt.
Umgesetzt seit August 2024

B) Anbindung Leutschenbachstrasse und Thurgauerstrasse nordlich
des Oerlikerhus'

Damit der gelb markierte Langsstreifen von der Leutschenbachstrasse her
sicher erreicht werden kann, wurde die Schulwegfihrung mit den betroffe-
nen Grundeigentimerinnen und Grundeigentiimern vertraglich gesichert.
Der Schulweg fuhrt durch den Leutschenpark hindurch und nérdlich am
Oerlikerhus vorbei.

Umgesetzt seit Sommer 2024

C) Fussgangerstreifen mit durchgehender Griinphase

Der Fussgangerstreifen auf Hohe des zukiinftigen Quartierparks wird neu
mit einer durchgehenden Griinphase von 20 Sekunden gesteuert. Damit
ist gewabhrleistet, dass die gesamte Strassenbreite in einer Griinphase von
Trottoir bis Trottoir gequert werden kann. Mittels Anmeldung per Knopf-
druck kann die Fussgangerphase auf 28 Sekunden verlangert werden, da-
mit auch eine ganze Schulklasse die Strasse Uberqueren kann.
Umgesetzt seit Friihling 2024
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D) Markierung «Achtung Kinder»

Vor dem Fussgangerstreifen auf Hohe des zukulnftigen Quartierparks ist
«Achtung Kinder» mittels Tafel signalisiert und am Boden markiert. Damit
werden die Autolenkenden darauf aufmerksam gemacht, dass die Que-
rung Teil eines Schulwegs ist.

Umgesetzt seit August 2024

E) Automatische Verkehrskontrolle («Blitzkasten»)

An der Schulwegliberquerung wird eine Blitzanlage zur Ahndung von Ge-
schwindigkeitsuberschreitungen installiert. Auf diese Weise soll die Akzep-
tanz der Autofahrenden erhéht und die Verkehrssicherheit auf dem Fuss-
gangerstreifen verbessert werden. Die Stadt Zirich verfugt Gber mehrere
Blitzkasten, die abwechselnd in diesen Anlagen eingesetzt werden. Die
Anlage an der Thurgauerstrasse wird deshalb nicht immer, aber in regel-
massigen Absténden besetzt.

Umsetzung seit 2025

F) Temporare Signalisation Tempo 30

Im Abschnitt zwischen den Tramhaltestellen Leutschenbach und Oerliker-
hus wird fur den MIV temporar Tempo 30 signalisiert (Strecke 30 km/h).
Da die Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit aufgrund der Verkehrs-
sicherheitsproblematik im Zusammenhang mit dem Schulweg erfolgt, wird
das Signal T 30 mit einem Zusatzschild «Schulweg» erganzt. Die Herab-
setzung der Hochstgeschwindigkeit gilt temporar seit August 2024 bis zur
Inbetriebnahme der provisorischen Passerelle.

Umgesetzt seit August 2024

G) Temporérer Begleitdienst

Als Ubergangslésung bis zur Inbetriebnahme der provisorischen Pas-
serelle wird auf dem Fussgangerstreifen auf der Hohe des zukiinftigen
Quartierparks ein Begleitdienst durch die Schule organisiert. Wahrend der
Schulwegzeiten (morgens, mittags, nachmittags) unterstitzen die anwe-
senden Personen durch ihre Anweisungen und ihre Prasenz die sichere
Benltzung des Fussgangerstreifens. Ausserhalb der typischen Schulweg-
zeiten mussen die Kinder die Querung selbststandig bewaltigen.
Umgesetzt seit August 2024

H) Provisorische Passerelle

Nordlich des Fussgangerstreifens, auf der Hohe des kiinftigen Quartier-

parks, soll ab 2025 eine provisorische Passerelle erstellt werden. Sie soll
es den Schulkindern ermdglichen, die Thurgauerstrasse jederzeit sicher

und ohne Wartezeiten zu tberqueren. Die Passerelle kann selbststandig
und ohne Begleitung von Erwachsenen Uberquert werden. Die Projektie-
rung ist zurzeit im Gang.

Umsetzung ab 2025

(Foto: Symbolbild)

Der Einsatz von Schranken zur besseren Abtrennung des 6V-Eigentrassees wurde untersucht
und verworfen. Durch die bauliche und betriebliche Trennung der Mittelinseln kénnten die Kon-
flikte zwischen querenden Zufussgehenden und dem Tram reduziert werden. Gegen den Bau
von Schranken als kurzfristige Optimierungsmassnahme sprechen die folgenden Grinde:
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— Schranken bendtigen Platz auf den bestehenden Mittelinseln und reduzieren die Grdsse
des Wartebereichs. Gerade wenn Kinder in Gruppen unterwegs sind, missten sie bei ge-
schlossenen Schranken sehr dicht und ruhig nebeneinander auf den Mittelinseln warten.
Davon betroffen ware auch der Veloverkehr, da auch die Velofurten verschmalert werden
missten. Die Schranken missten sowohl den Fussgangerstreifen als auch die Velofurt
sichern, damit sie nicht umgangen werden konnten.

— Schranken wirden die trennende und verkehrsorientierte Gestaltung der Thurgauer-
strasse verstarken. Das ist aus stadtraumlicher Sicht unerwinscht. Da zusatzlich Hecken
oder Gelander empfohlen wurden, um den unmittelbaren Durchgang neben den Schran-
ken zu verhindern, wiirde dieser Effekt noch verstarkt.

— Die Erstellung von Schranken misste im Rahmen eines Plangenehmigungsverfahrens
durch das Bundesamt fur Verkehr genehmigt werden. Dieses Verfahren kénnte nicht kurz-
fristig durchgeflihrt werden.

Aufgrund dieser negativen Aspekte von Schranken wurde beschlossen, bis zur Inbetrieb-
nahme der provisorischen Passerelle die Verkehrssicherheit durch eine temporare Geschwin-
digkeitsreduktion fir den MIV zu erhéhen.

7. Weiteres Vorgehen

7.1 Monitoring der Schulwegsicherheit

Mit Hilfe eines Monitorings wird die Schulwegsituation vor und nach der Inbetriebnahme der
provisorischen Passerelle untersucht. Ziel ist es, die Wirkung der umgesetzten Optimierungs-
massnahmen sowie die allgemeine verkehrliche Situation zu beurteilen. Die Akzeptanz des
definierten Schulwegs hinsichtlich Nutzung, Wunschlinien und Konflikten wird mittels Vorher-/
Nachher-Erhebungen beobachtet. Die Ergebnisse werden dazu dienen, weitere Verbesse-
rungsmassnahmen zu definieren, die langfristige Notwendigkeit einer Passerelle erneut zu
prifen und den geeigneten Standort aus planerischer Sicht abzuleiten.

7.2 Provisorische Passerelle (Strassenbauprojekt Bau-Nr. 18175 prov. Pas-

serelle)
Terminplan
— Variantenentscheid am neuen Standort Quartierpark: ist Ende 2024 erfolgt

- Offentliche Planauflage gemass §§ 16 und 17 Strassengesetz (StrG, LS 722.1): 17. Ja-
nuar 2025 bis 17. Februar 2025

— Bauprojekt, Sachverstandigenbericht, Genehmigung Verkehrsbetriebe Glattal VBG: vo-
raussichtlich 2. Quartal 2025

— Ausfihrungsprojekt und Realisierung: voraussichtlich 3. Quartal 2025
— Inbetriebnahme: voraussichtlich 3. Quartal 2025

Die Umsetzung der provisorischen Passerelle hangt massgebend davon ab, ob es im Verlauf
des Genehmigungs- oder Ausschreibungsprozesses zu Verzdgerungen kommt, beispiels-
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weise aufgrund von Einsprachen im Rahmen der 6ffentlichen Planauflage oder wegen Schwie-
rigkeiten bei der Beschaffung (Spezialbauwerk bedingt durch 6rtliche und technische Randbe-
dingungen).

Kosten

Die Ausgaben fir die Projektierung, den Bau, Betrieb und Unterhalt der provisorischen Pas-
serelle wahrend maximal zehn Jahren sowie deren anschliessenden Rickbau und die erfor-
derlichen Wiederinstandsetzungen des Umfelds werden den gemass finanzrechtlichen Kom-
petenzen zustandigen Stellen beantragt. Aktuell wird der Gesamtbetrag auf etwa 1,5 Millionen
Franken (30 Prozent) geschatzt, weshalb die Ausgaben voraussichtlich vom Stadtrat bewilligt
werden kénnen. Die Kosten sind im Budget 2025 und im FAP 2025-2028 eingestellt.

7.3 Umgestaltung Thurgauerstrasse gemass Weisung GR Nr. 2023/81
(Strassenbauprojekt Bau-Nr. 22090, Velovorzugsroute [VVR] Thurgauer-
strasse)

Terminplan

— Verkehrsflusssimulation MIV-Leistungsfahigkeit: zurzeit in Erarbeitung

- Offentliche Planauflage geméass §§ 16 und 17 StrG: voraussichtlich ab Ende 2025
— Vor- und Bauprojekt: voraussichtlich ab 2026

— Ausfihrungsprojekt und Realisierung: voraussichtlich ab 2027

— Inbetriebnahme: voraussichtlich ab 2027

Die Umsetzung der Velovorzugsroute, mit der der Querschnitt der Thurgauerstrasse zuguns-
ten des Veloverkehrs verandert werden soll, hangt massgebend davon ab, ob es im Verlauf
des Genehmigungsprozesses zu Verzégerungen kommt, beispielsweise aufgrund von Ein-
sprachen im Rahmen der &ffentlichen Planauflage.

8. Fazit

Der Stadtrat erflllt im Rahmen von verschiedenen Projekten und Planungen die Anliegen der
Motion. Die Projekte und Planungen umfassen verschiedene temporare und definitive Mass-
nahmen zur Verbesserung der Sicherheit flir ebenerdige Schulwegquerungen und zur besse-
ren Sichtbarkeit der Kinder auf dem Schulweg. Die provisorische Passerelle, die 2025 realisiert
werden soll, wird es den Kindern erméglichen, die Thurgauerstrasse selbststandig zu queren.

Die daflr erforderlichen Ausgaben werden entsprechend den kreditrechtlichen Vorgaben den
dafur zustandigen Instanzen beantragt.

Der Stadtrat hat dargelegt, dass er im Rahmen von verschiedenen Projekten und Planungen
das Anliegen der Motion, allen Kindern einen sicheren und komfortablen Schulweg anzubie-
ten, erflllt. Der Stadtrat beantragt daher die Abschreibung der Motion.
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Dem Gemeinderat wird beantragt:

1. Vom Bericht zum Vorstoss GR Nr. 2023/143, betreffend sichere ebenerdige Que-
rung an der Thurgauerstrasse im Bereich des Schulhauses, wird Kenntnis genom-
men.

2. Die Dringliche Motion, GR Nr. 2023/143, der SP-, Grine- und GLP-Fraktionen vom
22. Marz 2023 betreffend sichere ebenerdige Querung an der Thurgauerstrasse im
Bereich des Schulhauses, wird abgeschrieben.

Die Berichterstattung im Gemeinderat ist der Vorsteherin des Tiefbau- und Entsor-
gungsdepartements Ubertragen.

Im Namen des Stadtrats

Die Stadtprasidentin Der Stadtschreiber
Corine Mauch Thomas Bolleter
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