Auszug
aus dem Protokoll des Stadtrates von Ziirich

vom 3 September 1999

1521. Interpellation von Ueli Keller betreffend Tempo-30-Zonen,
Planung und Realisiernng. Am 14 April 1999 reichte Gememnderat
Ueli Keller (SP) foigende Interpellation GR Nr 99/171 em

Seit der Beantwortung meiner Interpetfation GR Nr 97/120 betreffend
Tempo-30-Zonen sind weitere Tempo-30-Zonen verwirklicht worden So wur-
den offenbar 1998 9 Zonen (3 in Leinbach, je emne 1n Seebach, Wipkingen,
Aussersihl, Rutthof, Schwamendingen und Hirslanden) eingefuhrt

Der Prionitatenkatalog zur Einfuhrung rechtskraftiger Tempo-30-Gebiete mit
Stand vom Januar 1997 zahlt 54 Zonen auf, von denen 27 zur Realisierung 1m
Jahre 1998 vorgesehen waren, dazu kommen noch 11 bereits fur 1997 ver-
sprochene aber auf spater verschobene

1 Wieviele der insgesamt 120 Tempo-30-Zonen sind bereits signahisiert
worden?

2 Weviele Tempo-30-Zonen sind bereits rechtskraftig, aber noch nicht
signahisiert worden?

3 Bet welchen Tempo-30-Zonen sind noch Rechtsmittelverfahren hangig?
Wie lange und ber welchen Rechtsmittehinstanzen hegen sie? Sind auf-
sichtsrechtliche Massnahmen vorgesehen, um zu schinelleren Entscheiden
zu kommen?

4 Welche weiteren Tempo-30-Zonen sind noch geplant, um zu berucksich-
tigen, dass sich durch Bauprojekte dic Nutzweise eines Quartiers wie z B
an der Freilagerstrasse oder Baslerstrasse/Letzipark verandert?

5 Wie sieht der aktuelle Plan zur Esnfuhrung der Tempo-30-Zonen aus? Ich
bitte um eine substantiellere Antwort als jene auf meine damalige Frage
51

6 Welche als kommunal klassierten Sirassen wic z B Rautistrasse, Letzi-
graben, Amtler-/Steinstrasse, Leimbachstrasse, Limmatstrasse, Wein-
bergstrasse, Klosbachstrasse usw sollen ber emner Uberprufung der
Zonenabgrenzung ebenfalls in die Tempo-30-Zone embezogen werden?

7 Welche Moghichkeiten werden gepruft, um gunstige und rasche Realisie-
rungen zv ermoghchen? Trifft es zu, dass auch eine reme Signalisations-
variante zur Ausfuhrung gelangen soll?

8 Ist der Stadtrat angesichts des weit unter den eigenen Zielvorgaben
zuruckbleibenden Rhythmus ber der Emfuhrung der Tempe-30-Zonen
immer noch der Ansicht,dass «  der Ensatz frerwlliger Helfermnen und
Helfer eine rasche Realisierung hinauszogern  » wurde, wie er in seiner
Antwort auf meine damahge Frage 7 behauptete?

9 Zu welchen Schlussen 1st die Arbeitsgruppe «Task Force 30» gekommen,
um eme resbungslose und speditive Einfuhrung der noch pendenten
Tempo-30-Zonen zu gewahrleisten?

10 Werden Tempo-30-Zonen rmt Standorten von Unterstufenschulhausern
priortar behandelt und die Schulwegsicherung miteinbezogen?

11 Ist der Stadtrat immer noch der Ansicht, dass, wie in Beantwortung mer-
ner damahgen Frage 8, die Bundesvorschriften namentlich in Bezug auf
die sehr kleine maximale Grosse,den Ausschluss der kommunalen Haupt-
achsen und die Exforderms der Embertlichkent smnvolle Projektterungen
zulassen oder untermimmit er Schritte, dass diese geandert werden®

12 Gedenkt der Stadtrat den gemass semnen Angaben vorhandenen Spiel-
raum fur die maximale Zonengrosse zu nutzen und bestehende Klenst-
zonen zusammenzulegen und so zu erweitern?

13 Wieso wurde die fur 1998 geplante Ausfuhrung von 4 Zonen im Kreis 6
nicht realisiert? Fur wann 1st sie defimitiv geplant?
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Auf den im Einvernehmen mit der Vorsteherin des Tiefbau- und Ent-
sorgungsdepartements gestellten Antrag der Vorsteherin des Poli-
zeidepartements beantwortet der Stadtrat die Interpellation wie
folgt:

Nach den zahlreichen negativen Reaktionen aus Anwohnerschaft
und Printmedien auf realisierte Tempo-30-Massnahmen in der Son-
nenbergstrasse hat die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungs-
departements in Absprache mit der Vorsteherin des Polizeideparte-
ments die Uberpriifung der Tempo-30-Strategie verlangt, Fir diese
Aufgabe wurde die «Task-Force Tempo 30» gebildet. Diese aus Ver-
tretenden der beiden Amter zusammengesetzte Arbeitsgruppe er-
hielt den Auftrag, eine neue Strategie fiir die Umsetzung von Tempo
30 auszuarbeiten. Vor allem die Informations- und Kommunika-
tionspraxis sowie bauliche Massnahmen, welche von einem Teil der
motorisierten Verkehrsteilnehmenden als schikands empfunden
wurden, waren zu hinterfragen. Zudem soll die neue Strategie eine
rasche, flaichendeckende und kostengiinstige Umsetzung von Tempo
30 sicherstellen, Dabei wird die Gesamtprojektleitung wie bisher
beim Polizeidepartement angesiedelt sein. Detaillierter informiert
wird dazu anlisslich einer Medienveranstaltung am 9. September
1999.

Zu Frage 1: Mit Stand August 1999 wurden auf dem Gebiet der Stadt
Zirich 38 Tempo-30-Zonen signalisiert.

Zu Frage 2: Mit Stand August 1999 sind 76 Tempo-30-Zonen zwar
rechtskriftig, aber noch nicht signalisiert.

Zu Frage 3: Zu den Gebieten Oberer Ziirichberg (1 Zone) und Hot-
tingen/Fluntern (5 Zonen) sind noch ein bzw. zwei Rekurse seit Juni
1995 bzw. Mai 1996 beim Regierungsrat hingig. Aufsichtsrechtliche
Massnahmen zur Beschleunigung des Rechtsmittelverfahrens bei
libergeordneten Instanzen stehen stidtischen Behorden von vorn-
herein nicht zur Verfiigung.

Zu Frage 4: Uber die 120 festgelegten Tempo-30-Zonen hinaus sind
keine weiteren Zonen geplant,

Zu Frage 5: Anlisslich einer vom Tiefbauamt fiir den 7. September
1999 einberufenen Sitzung mit der Ansfithrungsgruppe wird der ex-
terme Projektkoordinator ein erstes Terminprogramm vorstellen.
Dieses gilt es in der Folge noch mit den einzeinen Teams zu verfei-
nern. Ende September soll der definitive Zeitplan fiir die Realisie-
rung zur Verfligung stehen.

Zu Frage 6: Mit Ausnahme des Letzigrabens, Abschnitt Albisrieder-
strasse bis Badenerstrasse, welcher nachtriglich fiir die Einfiihrung
von Tempo 30 ausgeschrieben wurde (die entsprechende Anordnung
hat zwischenzeitlich Rechtskraft erlangt), kdnnen keine der aufge-
zdhlten, kommunal klassierten Strassen wie z.B. Rauti-, Aemtler-,
Stein-, Leimbach-, Limmat-, Weinberg-, Klosbachstrasse usw. in
Tempo-30-Zonen einbezogen werden. Alle genannten Sirassenab-
schnitte werden vom dffentlichen Verkehr (Tram oder Bus) befah-
ren und missen aufgrund lingerer Fahrzeiten und Komferteinbus-
sen (bauliche Massnahmen) ausgeschlossen werden. Die Verkehrs-
betriebe der Stadt Ziirich stimmen in Ausnahmesituationen kleine-
ren Streckenabschnitten mit Busverkehr in Tempo-30-Zonen zu, falls
es sich um Strecken bis zur Endhaltestelle handelt und sich die oben
genannten Grilnde in Grenzen halten.
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Zu Frage 7: Dazu wird unter der Federfuhrung der Abteilung fur Ver-
kehr der Stadtpohizer eine Tempo 30-Begletgruppe fur die Tempo-
30-Emnfuhrung und Koordmation m den emnzelnen Gebieten und
Zonen verantworthch sem Vier Tempo-30-Teams sind fur die Um-
setzung mn den emzelnen Zonen abschhessend verantworthich Diese
werden m kooperativer Zusammenarbeit von Verireterlnnen des
Quartierveremns und/oder Anwohnerlnnengruppen unterstutzt, um
lokale Anhegen uber verkehrliche Sicherheitsaspekte gezielt in die
zu reahsierenden Projekte emnfliessen zu lassen

Zu Frage 8: Der Stadtrat 15t entschieden der Ansicht, dass mit dem
Emsatz frerwilliger HelferInnen den hochgesteckten Zielen der ra-
schen Realisterung und der «neuen Strategie Tempo 30» nrcht nach-
zukommen ware Der Emnbezug von Quartiervertreterlnnen
und/oder Anwohnenden gewahrleistet jedoch das Embringen von
lokalen Anliegen zur Verbesserung der Verkehrssicherhert und si-
chert das kooperative Matwirkungsverfahren

Zu Frage 9:Die Uberarbertung des Konzepts fur die Umsetzung von
Tempo 301n Zurich ist nzwischen abgeschlossen Eme moghchst rei-
bungslose und speditive Einfuhrung der noch pendenten Tempo-30-
Zonen 15t vorbereitet und wird anlasshich emer Medienkonferenz am
9 September 1999 der Zurcher Bevolkerung vorgestellt Die Spe-
zialkommussion Polhizerdepartement/Tiefbau- und Entsorgungsde-
partement wurde an 1threr Suzung vom 15 Juh 1999 uber die «neue
Strategie fur Tempo 30 m Zurich» informert

Zu Frage 10: Imn Zuge der Verkehrssicherheit und Unfallverhutung
unterhegen Schulhauser und thre Umgebung generell emer prio-
ntaren Behandlung, dies unabhangig emer geplanten Emfuhrung
etner Tempo-30-Zone

Aber auch be1 der Planung und Realisierung von Tempo-30-Zonen
werden die Verkehrsmstruktoren der Stadtpohize: Zurnich mit embe-
zogen Ihre Kenntnisse uber Lage der Schulhauser, begangene
Schulwege, problematische Strassenquerungen usw tragen wesent-
lich dazu bei, bereits bestechende Massnahmen zu verbessern oder
newe, erforderliche, verkehrsorgamisatorische und/oder bauliche
Massnahmen fur die Schulwegsicherung zu treffen

Zu den Fragen 11 und 12: In Anlehnung an die Beantwortung der in
der Interpellation GR Nr 97/120 vom 2 Apnil 1997 gestellten Frage
& kann nur bestatigt werden, dass die gemachten Aussagen nach wie
vor thre Gultigkeit haben Auch i Bezug auf die Ausschopfung der
maximalen Zonengrosse durch Zusammenlegen/Erweltern von
Klemstzonen (Frage 12) besteht fur die noch emnzufuhrenden 79
Tempo-30-Zonen kein Handlungsbedarf. Die damahge Festiegung
und Emtellung der 120 Tempo-30-Zonen mattels ausfuhrhcher Gut-
achien hat sich bis jetzt bestens bewahrt

Zu Frage 13: Es wird angenommen, dass es sich be) den erwahnten
vier Tempo-30-Zonen 1im Kreis 6 um das Tempo-30-Gebiet «Krone
Unterstrass» handelt Bis anhin wurde die Einfuhrung dieser Zonen
micht, wie 1 der Interpellation erwahnt, fur das Jahr 1998, sondern
fur das Jahr 2000 festgeiegt Mit der Bildung der «Tempo-30-Task-
Force» und den laufenden Arberten kann jedoch zum jetzigen Zeit-
punkt weder fur diese noch fur andere noch emzufuhrende Tempo-
30-Zonen em genauer Zeitfahrplan festgelegt werden
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Mitteilung an die Vorsteherin des Polizeidepartements, die Vorste-
herin des Tiefbau- und Entsorgungsdepartements, die tibrigen Mit-
glieder des Stadtrates, den Stadtschreiber, den Rechtskensulenten,
die Stadtpolizei, das Tiefbanamt und den Gemeinderat.

Fiir getreuen Auszug
der Stadtschreiber
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