o~

Stadt Ziirich Stadt Ziirich
Gemeinderat

Gemeinderat
Parlamentsdienste
Stadthausquai 17
Postfach, 8022 Zirich

T +4144 4123110
gemeinderat@zuerich.ch
gemeinderat-zuerich.ch

Auszug aus dem substanziellen Protokoll
67. Ratssitzung vom 15. November 2023

2486. 2020/63

Weisung vom 04.10.2023:

Dringliche Motion der SP-, Griine-, GLP- und AL-Fraktion sowie der Parlaments-
gruppe EVP betreffend Entlastung und stadtvertragliche Umgestaltung der Achse
Bucheggstrasse/Rosengartenstrasse/Hardbriicke, Antrag auf Fristerstreckung

Der Stadtrat beantragt sofortige materielle Behandlung und eine Fristerstreckung zur
Vorlage einer Weisung zur Motion GR Nr. 2020/63.

Der Rat stimmt der sofortigen materiellen Behandlung stillschweigend zu.

Namens des Stadtrats nimmt die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdeparte-
ments Stellung.

STR Simone Brander: Am 9. Februar 2020 haben die Stimmberechtigten des Kantons
Ziirich den Bau des Rosengartentunnels mit fast zwei Dritteln der Stimmen abgelehnt.
Noch am gleichen Tag hat die Volkswirtschaftsdirektorin des Kantons Ziirich nach ihrer
Niederlage den Ball an die Stadt zugespielt. Nur zwei Wochen spéter reichten die er-
wéhnten Fraktionen die vorliegende Motion ein mit dem Auftrag, eine kreditschaffende
Weisung fiir die Entlastung und die stadtvertrégliche Umgestaltung der Rosengarten-
achse vorzulegen. Im Januar 2021 wurde die Motion an den Stadlrat (iberwiesen, analog
zum Postulat, das zusétzliche kurzfristige Massnahmen am Rosengarten fordert. Der
vom Tiefbauamt eingeleitete Prozesse strebt kurz- und mittelfristige Verbesserungen fiir
die Anwohnenden an, wie auch eine umfassende Neubetrachtung im Rahmen einer lang-
fristigen Planung. Konkret sind dies erstens Strassenbauprojekte mit kurzfristig umsetz-
baren Massnahmen, die die Barrierewirkung fiir den Fuss- und Veloverkehr und die Fahr-
zeitverluste des éffentlichen Verkehrs (OV) zwischen Hardbriicke und Bucheggplatz re-
duzieren. Zweitens soll Tempo 30 eingefiihrt werden, wie dies im Gesamtkonzept Stras-
senldrmsanierung, dritte Etappe, vorgesehen ist. Drittens soll eine Studie zur Erweiterung
der flankierenden Massnahmen (FlaMa) im Hinblick auf die Er6ffnung des Ausbaus der
Nordumfahrung erarbeitet werden. Viertens soll ein neuer Planungsprozess fiir eine um-
fassende Neubetrachtung und Umgestaltung der Rosengartenachse gestartet werden.
Gerne gebe ich Ihnen im Folgenden einen Uberblick dariiber, wo wir heute in diesem
Prozess stehen. Ziel des genannten Strassenbauprojekts, Punkt 1, sind kurzfristig um-
setzbare Massnahmen zur Reduktion der Barrierewirkung auf der Rosengartenachse flir
den Fuss- und Veloverkehr sowie der Fahrzeitverluste des OV. Das Projekt sieht auf der
Hbéhe der Lehen- und der Wibichstrasse zwei neue, ebenerdige und behindertengerechte
Querungen mit Lichtsignalanlagen vor. Mit zwei Busschleusen auf der Héhe der Nord-
strasse talwérts und auf der Héhe der Wibichstrasse bergwérts sollen die Busse mit ei-
nem attraktiven Verkehrsmanagement priorisiert werden. Im Mérz 2023 hat das kanto-
nale Amt fiir Mobilitdt zu den Pldnen Stellung genommen. Fiir eine Genehmigung miisste
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nachgewiesen werden, dass das Konzept auch an Tagen mit ausserordentlich hohem
Verkehrsaufkommen funktioniert. Im September endete die Planauflage nach Para-

graf 16 des Strassengesetzes: Diverse Einsprachen sind eingegangen. Je nachdem, wie
lange der Rechtsweg dauert, kbnnen die Massnahmen friihestens ab dem Jahr 2026 um-
gesetzt werden. Zu Punkt 2, der Temporeduktion: Die Notwendigkeit einer Strassenlarm-
sanierung an der Rosengartenstrasse ist unbestritten. Geméass dem Gesamtkonzept
Strassenldrmsanierung, dritte Etappe, ist fiir den Abschnitt Milchbuck bis Réschibach-
strasse Tempo 30 vorgesehen. Mit einer externen Studie konnte nachgewiesen werden,
dass Tempo 30 die gewiinschte Ladrmminderung bringt. Auch die Fahrzeitverldéngerung
ist minimal: Wir sprechen von einer halben Minute mehr Fahrzeit auf der Strecke Rosen-
garten- und Bucheggstrasse. Die Vorteile — viel weniger Larm und héhere Verkehrssi-
cherheit — (iberwiegen. Heute haben wir am Rosengarten durchschnittlich 80 Unfélle pro
Jahr zu verzeichnen. Am 23. Oktober hat die Kantonspolizei nach eineinhalb Jahren Be-
denkzeit mitgeteilt, dass sie Tempo 30 nicht bewilligt. Die Begriindung ist fiir den Stadtrat
nicht nachvollziehbar, weshalb dieser Rekurs eingelegt hat und das Gericht dartiber ent-
scheiden wird. Nun komme ich zu Punkt 3, der Studie zu den flankierenden Massnahmen
im Hinblick auf den Ausbau der Nordumfahrung. Diese bietet die Chance, die Stadt vom
Transitverkehr zu entlasten. Ziel ist es, auf einer umfangreichen Verkehrsdatenbasis zu-
sétzliche Massnahmen fiir die Verlagerung des Durchgangsverkehrs auszuarbeiten und
die Entlastung fir die Zukunft zu sichern. Im September 2022 wurden die Verkehrsdaten
des Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehrs am Rosengarten erhoben. Die Auswertung der
Daten wurde in der Zwischenzeit abgeschlossen. Zurzeit wird die ndchste Projektphase
vorbereitet, in der es um die Frage geht, wie viel Verkehr von der innerstadtischen Ver-
kehrsachse auf das libergeordnete Netz verlagert und mit welchen flankierenden Mass-
nahmen die Verlagerung langerfristig gesichert werden kann. Der langfristige Planungs-
prozess ist Punkt 4 meiner Aufzéhlung, bei dem es um eine umfassende Neuplanung
und Umgestaltung der Rosengartenachse von der Hardbrlicke bis zum Irchel geht. Ziel
ist es, im Sinne der Motion eine Bestvariante fiir die Umgestaltung zu entwickeln. Die
Konzeption dieses Planungsprozesses wurde im Friihling 2021 mit zwei dienstabtei-
lungstibergreifenden Workshops gestartet und ist auf gutem Wegq. Selbstverstéandlich
werden die Strategien fiir Stadtraum, Mobilitét und OV sowie die Richtpldne in den Pro-
zess einbezogen. Zu beachten ist auch, dass es teilweise Zielkonflikte gibt, so beispiels-
weise Umwelt- und Klimaziele, die der Erhaltung der Verkehrsleistungsféhigkeit gegen-
liberstehen. Solche Zielkonflikte gilt es sorgféltig abzuwiegen. Geeignete Massnahmen
miissen allfélligen Ausweichverkehr in die Quartiere verhindern. Deshalb ist eine gross-
rdumige Betrachtung notwendig. Schon vor den Sommerferien ist die Submission fiir die
Bauherrenunterstiitzung erfolgt und momentan wird in Abstimmung mit den stéadtischen
Dienstabteilungen der weitere Prozess aufgegleist. Darin sind auch Vertretungen der Re-
gionen und des Kantons eingebunden. Eine Partizipation im Sinne der Motion ist eben-
falls in Planung. Wie ich bereits vor einem Jahr gesagt habe, wird die Erarbeitung eines
neuen, konsolidierten Zielbilds fiir die Rosengartenachse voraussichtlich mehrere Jahre
in Anspruch nehmen. Es ist deshalb absehbar, dass die Massnahmen dieser Planung
nicht innerhalb der verldngerten Motionsfrist erarbeitet, fest- und umgesetzt werden kén-
nen. Der Stadtrat beantragt aus diesen Griinden eine Fristerstreckung um ein weiteres
Jahr.
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Stephan Iten (SVP) stellt namens der SVP-Fraktion den Ablehnungsantrag zum Antrag
des Stadtrats und begriindet diesen: Die Ablehnung des Rosengartentunnels bedeutet
nicht, dass wir uns dort nun Fussgéngerstreifen mit Lichtsignalen oder Tempo 30 wiin-
schen. Kaum war die Abstimmung vortiber, hat die Stadtrétin ein Gutachten in Auftrag
gegeben, das behauptet, die Massnahmen hétten keinen Einfluss auf den Durchgangs-
verkehr. Ich weiss nicht, woher die Gutachten kommen, die solche Behauptungen auf-
stellen. Wenn Fussgéngerstreifen und Lichtsignale gebaut werden, sind die Hardbrticke,
der Albisriederplatz und die Badenerstrasse bis nach Schlieren betroffen. Die Erfahrun-
gen mit der Langstrasse und der Hardturmstrasse sollten allen eine Lehre gewesen sein.
Die Hardturmstrasse wurde von den gleichen Leuten geplant, die auch die seltsame Pla-
nung der Rosengartenstrasse vorgenommen haben, weshalb man sich vorstellen kann,
worin dies resultieren wird. Damals wurde gesagt, Tempo 30 werde nur ein paar Sekun-
den mehr Fahrzeit zur Folge haben, was verhéltnis- und zweckméssig sei. Gleichzeitig
steht in der Weisung, dass der priorisierte OV stark betroffen sein werde, weshalb die
Verkehrsbetriebe (VBZ) auf Kosten der Stadt finanziert werden miissten. Fir den Transit-
und Privatverkehr soll Tempo 30 also zweck- und verhéltnisméssig sein, wahrend fiir den
OV Millionen bezahlt werden sollen, damit er von diesen Massnahmen nicht betroffen ist.
Was uns die Stadtrétin Simone Brander im Januar 2025 Neues vorlegen will, ist unkiar.
Sie versucht, uns alle fliir dumm zu verkaufen, nur sich selbst nicht. Es ist die letzte Fris-
terstreckung, Uber die nun gesprochen wird, und da bis dahin nichts Besseres vorgelegt
werden kann, braucht es diese auch nicht. Der Prozess muss abgebrochen und die Moti-
onen milissen abgeschrieben werden.

Weitere Wortmeldungen:

Andreas Egli (FDP): Inhaltlich ist den Ausfiihrungen von Stephan Iten (SVP) nichts hin-
zuzuftigen. Im drittletzten Absatz der Weisung steht: «Massnahmen zur umfangreichen
Umgestaltung der Rosengartenachse als Resultat aus diesem Planungsprozess werden
erst in einigen Jahren vorliegen und sind dann in weiteren Verfahren wie zum Beispiel im
Rahmen von Bauprojekten zu konkretisieren.» Ich verstehe nicht, weshalb man zum jet-
zigen Zeitpunkt eine Fristerstreckung von zwdlf Monaten gewéhren will, wenn bis dahin
nichts substanziell Neues dazukommen wird. Es wére jetzt an der Zeit einen Bericht vor-
zulegen, in dem die geplanten Massnahmen aufgefiihrt werden. Irgendwann miissen N&-
gel mit Képfen gemacht werden und wenn man jetzt schon sieht, dass es in zwdIf Mona-
ten nicht mehr Képfe an diesen Négeln haben wird, muss man wohl oder (ibel mit den
Né&geln arbeiten, die man jetzt schon hat. Dies wére zur Information des Parlaments und
der Offentlichkeit wiinschenswert. Wir lehnen die Fristerstreckung ab.

Dr. Davy Graf (SP): Im Gegensatz zu den Vorrednern stimmt die SP-Fraktion der Wei-
sung zu. Am 9. Februar 2020 gab es ein historisches Abstimmungsresultat: Nicht nur alle
Bezirke, sondern auch alle Gemeinden lehnten damals den Bau des Tunnels ab, der den
Verkehr im Quartier zementiert und nicht zu einer Entlastung der Bevélkerung gefiihrt
hétte. Wir hingegen streben eine Entlastung der Bevélkerung in diesem Quartier an. Dem
Kanton gingen die Ideen aus, weshalb jetzt die Stadt handelt. Der Kanton hat zwar keine
Ideen, kann aber verhindern: Wir haben dies am Beispiel von Tempo 30 gesehen, gegen
das sich die Kantonspolizei nun gestellt hat. Das Gutachten hat klar gesagt, dass die
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Massnahmen die Leistungsféhigkeit nicht tangieren wiirden. Die Frage ist also nicht un-
bedingt, was die Kantonspolizei gesagt hat, sondern weshalb sie es gesagt hat. Die Ge-
meindeautonomie ist in diesem Punkt klar: Wenn die Leistungsfahigkeit nicht tangiert ist,
darf die Gemeinde selbst entscheiden. Nun hat sich gezeigt, dass der Kanton den Ge-
meinden die Autonomie nur gewéhrt, solange sie gleicher Meinung sind. Ist dies nicht der
Fall ist, schreitet er ein. Die Larmsanierung ist Pflicht und ich sehe nicht, wie sie anders
als mit Tempo 30 realisiert werden sollte. Die Zusténdigkeit ist klar und ich hoffe, dass
die beiden ersten Massnahmen bald umgesetzt werden kénnen. Bis ins Jahr 2025 befin-
den sich diese sicherlich in der Pipeline und kénnen dann auch geplant werden. Ent-
scheidend ist, dass im Jahr 2027 der Ausbau der Nordumfahrung abgeschlossen sein
wird und bis dahin das Dispositiv stehen und die Projekte umgesetzt sein miissen, unter
anderem auch die flankierenden Massnahmen. Eine solche Chance erhalten wir als
Stadt nicht noch einmal, weshalb das Jahr 2025 fiir diese Fristverldngerung sicher die
richtige Wahl ist.

Sven Sobernheim (GLP): Ob die Fristerstreckung ausreicht oder nicht, hangt alleine da-
von ab, ob die Sicherheitsdirektion als absurde erste Rekursinstanz das Verfahren weiter
verzdgert oder schneller entscheidet als die Kantonspolizei. Denn das ist derzeit das
Problem: Die Verfiigung der Kantonspolizei wurde sicherlich im Wissen des Sicherheits-
direktors ausgesprochen. Dieser wiederum ist die erste Rekursinstanz, bevor wir vor das
Verwaltungsgericht gehen und ernsthaft diskutieren kénnen. Ein einfaches Beispiel aus
der Verfiigung: 60 000 Fahrzeuge sollen auf der Rosengartenstrasse unterwegs sein —
aktuelle, éffentlich einsehbare Messungen zéhlen bloss 51 000 Fahrzeuge. Diese Diffe-
renz kann ich mir nur damit erklédren, dass die Kantonspolizei die Rosengartenstrasse
noch ein paar Mal rauf- und runtergefahren ist. Ich gebe deshalb eine Prognose ab, auf
die sie mich behaften dlirfen: So despektierlich sich die Verfligung liber die Stadt Ziirich
aussert, so despektierlich wird sich das Verwaltungsgericht (iber die Kantonspolizei dus-
sern — wir werden sehen.

Markus Knauss (Griine): Als Simone Brander und ich diese Motion schrieben, war uns
klar, dass es nicht einfach werden und viel Zeit brauchen wiirde, denn wir haben damit
eine der gréssten Verdnderungen in der Verkehrspolitik der Stadt Ziirich angeschoben.
Es handelt sich um eine kantonale Hochleistungsstrasse, die wir quartiervertraglich ge-
stalten wollen. Es ist klar, dass bis zur Realisierung viel Zeit, Arbeit und Denkarbeit bené-
tigt werden. Wenn Andreas Egli (FDP) jetzt sagt, die Kommission hétte besser informiert
werden mlissen, dann hétte er heute einen Antrag stellen kénnen, damit dies geschieht.
Wir sind der Meinung, dass es durchaus sinnvoll ist, die Fristerstreckung von einem Jahr
zu gewdhren, obwohl mir auch bewusst ist, dass wir froh sein miissen, wenn wir bis da-
hin in der Kommission erfahren, was geplant ist und wo die Planung steht. Heute verzich-
ten wir darauf, weil wir wissen, dass dies ein langwieriger Prozess ist. Nun méchte ich
Stephan Iten (SVP) an die Planung der Tramlinie quer (ber die Hardbriicke in der Ver-
kehrskommission erinnern. Damals war die Empdrung auf blirgerlicher Seite gross. Der
Kanton hatte dieses Vorhaben eingehend gepriift und festgestellt, dass die Umsetzung
moglich ist. Womit ich hingegen nicht ganz einverstanden bin und um dessen Schérfung
ich Stadtratin Simone Brander bitten méchte, ist das konsolidierte Zielbild. Fiir uns ist
klar, und das haben wir in der Abstimmungskampagne immer wieder betont: Das Zielbild
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ist, aus der Rosengartenstrasse eine ganz normale stadtische Hauptstrasse zu machen.
Natiirlich wird sie viel Verkehr haben, jedoch soll sie sich wieder in das stadtische Ge-
flige einpassen und vergleichbar werden mit der Birmensdorferstrasse oder der Baden-
erstrasse. Nur weil man den Kanton so lange tberzeugen und bitten muss, missen die
politischen Prozesse dennoch voranschreiten. Man muss nicht immer darauf warten, bis
der Kanton sein «Ja und Amen» dazu gibt, denn das werden wir vermutlich nie erhalten.
Man muss sich auch gegen den Kanton durchsetzen kénnen. Dr. Davy Graf (SP) hat es
bereits gesagt, dass auch der Kanton unter Druck steht und L&rmsanierungen vorneh-
men muss. Wir dlirfen uns nicht mehr damit zufriedengeben, dass die Stadt (ibermassig
beschallt wird. Ein wesentlicher Faktor ist, wie wir mit den stadtischen Strassen umge-
hen. Der Rosengarten ist ein Priifstein.

Dr. Bernhard im Oberdorf (SVP): Die Kantonspolizei hat Tempo 30 auch abgelehnt,
weil die Massnahme eine Kapazitdtseinbusse zur Folge hétte. Es ist offensichtlich, dass
es zu Staus kommt, wenn man Fussgénger- und Veloquerungen sowie Busvorzugslicht-
signalanlagen erstellt. Das Tram fahrt relativ selten und in einem bestimmten Takt (iber
die Hardbrticke. Es stért damit weniger hdufig. Wenn aber stédndig Velofahrer und Fuss-
génger queren sowie Busse vorfahren wollen, sieht dies anders aus — der Vergleich hinkt
also schwer. Es ist naiv zu glauben, ein Gutachten, das von der zusténdigen Stelle im
Stadtrat in Auftrag gegeben wurde, sei wertneutral. Das ist es nattirlich nicht: Das Gut-
achten bestétigt ziemlich genau das, was der Stadtrat sowieso wollte. Man nennt dies
auch Gefélligkeitsgutachten, wobei das Problem ist, dass es auch noch etwas kostet.
Wenn gesagt wird, mit Tempo 30 werde eine gewisse L&rmberuhigung erreicht, handelt
es sich erneut um eine Fehliiberlegung. Die «Radarselbstschussanlagen» stehen dort fir
die Kontrolle von Tempo 50 bereits seit geraumer Zeit. Man kann sich vorstellen, was
passiert, wenn dort nun Tempo 30 einfiihrt wird. Beim Herunterfahren muss man sténdig
auf der Bremse stehen und die Bremsbeldge abschleifen, Feinstaub erzeugen, oder den
Gang herunterschalten und mit dem Motor bremsen, was es erneut lauter macht. Beim
Hochfahren ist es dasselbe: Man féahrt in einem niedrigeren Gang und es wird wieder lau-
ter. Es ist eine unglaubliche Behauptung, Tempo 30 an der Rosengartenstrasse trage zur
Léarmreduktion bei. Man kann nur noch sagen: «I never promised you a rose garden.»

Stephan Iten (SVP): Wie Sven Sobernheim (GLP) bin auch ich auf das Urteil des Ver-
waltungsgerichts gespannt, denn es wird wegweisend sein. Auch dieses muss sich an
die Kantonsverfassung halten: Artikel 104 schreibt vor, dass eine Abklassierung zweck-
madssig und verhéltnisméassig sein muss. Ich frage mich, was daran zweck- und verhélt-
nisméassig sein soll, wenn auf einer Hochleistungsstrasse zwei Fussgéngerstreifen und
Tempo 30 eingefiihrt werden. Ich bin zuversichtlich, dass das Verwaltungsgericht uns
und nicht euren utopischen Trdumen recht geben wird. An Dr. Davy Graf (SP): Nattirlich
wollen wir die Bevolkerung entlasten, aber mit Tempo 30 geht das nicht. Diese Erfahrung
haben wir an der Gsteigstrasse gemacht, wo der Larm nach der Einflihrung von

Tempo 30 nicht ab-, sondern zugenommen hat. Zwei Fussgéngerstreifen und Lichtsig-
nale fiihren dazu, dass man bergwérts anfahren muss, was extrem laut ist, insbesondere
weil auch Lastwagen davon betroffen sind. Doch euch geht es ja gar nicht um den Larm,
sondern um das Schikanieren der Autofahrer und darum, dass kein einziges Auto mehr
durch die Stadt fahren soll. Zwei Lichtsignale mit zwei Fussgéngerstreifen, Markus
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Knauss (Griine), sind kein Tram. Zudem haben wir mit dem Tram heute mehr Stau als
friither und in den Stosszeiten steht man auf der Hardbrticke still. Wenn ihr schon der
Meinung seid, dass wir mit der Nordumfahrung derart viel weniger Verkehr in der Stadt
haben werden, kénnen wir auch noch Massnahmen ergreifen, wenn wir sehen, dass dem
nicht so ist. Die Nordumfahrung soll erst fertig gebaut und die Situation danach nochmals
betrachtet werden. Aber selbst wenn dann nur noch 10 000 Autos durchfahren, miissen
kein Tempo 30 und Fussgéngerstreifen eingefiihrt werden.

Andreas Egli (FDP): Inmer, wenn es um das Thema Verkehr geht, wird es materiell be-
handelt, auch wenn es sich «nur» um eine Fristerstreckung handelt. Wir wissen ganz ge-
nau, dass wir in einem Jahr keine wesentlich neuen Erkenntnisse haben werden. Die von
Sven Sobernheim (GLP) genannten Zahlen mégen im Moment etwas tiefer sein, aber
diese Zahlen sind wéhrend des Baus der Einhausung Schwamendingen erhoben wor-
den, also unter erheblichen baulichen Umstédnden, die es erschwert haben, lber die Ro-
sengartenstrasse zielflihrend zu einem Ort zu gelangen. Auch ich bin teilweise ganz legal
durch Quartierstrassen gefahren, um diesem Baustellengewt(ihl auszuweichen. Zu Mar-
kus Knauss (Griine): Es ist nicht so, dass ich zusétzliche Informationen in der Kommis-
sion haben wollte, abgesehen davon, dass von unserer Seite ohnehin das Kommissions-
geheimnis gilt und die Bevélkerung insofern nichts davon gehabt hétte. Richtig ist, dass
am Rosengarten mit Tempo 30 keine Strassenldrmsanierung méglich ist. Wer das be-
hauptet, lebt auf einem papierenen Mond. Was dort stattfindet, ist eine Papiersanierung.
Wer bergab fahrt, schaltet einen Gang zurtick und bremst. Wer bergauf fahrt, macht
mehr Larm. Das Gerdusch der Reifen spielt dort also eine sekundére Rolle. Insofern bin
ich gespannt, ob im Rahmen der Verhéltnisméssigkeitspriifung eine Papiersanierung auf
einer kantonalen Hochleistungsstrasse tatséchlich wichtiger ist als der Erhalt der Leis-
tungsféhigkeit geméss Kantonsverfassung. Ich gehe davon aus, dass wir in zwélf Mona-
ten wieder genau dasselbe diskutieren werden — noch etwas ausfiihrlicher, in aller Tiefe,
ohne dann mehr zu wissen als heute.

Benedikt Gerth (Die Mitte): Ob wir in zwolf Monaten schlauer sind, werden wir sehen.
Trotzdem unterstiitzen wir die Fristerstreckung. Wir sehen den Stadtrat in der Verantwor-
tung. Wir waren damals fiir die sinnvolle Tunnellésung, die leider abgelehnt wurde. Jetzt
stehen wir vor einem Scherbenhaufen. Der Stadtrat und der Kanton werfen sich gegen-
seitig das heisse Eisen zu, was nicht zielfiihrend ist. Ich bezweifle, dass es tatséchlich
leiser wird, wenn die Lastwagen an der Ampel am Hang anfahren. Auf der anderen Seite
haben wir das berlichtigte Thema Tempo 30, das garantiert zu héheren Wohnungsprei-
sen fiihren wird. Das war damals das Argument der Gegenseite. Wir gehen also von
Pontius zu Pilatus, ohne eine konkrete Lésung anzustreben, aber wir sind auf jeden Fall
gespannt, was der Stadtrat liefern wird.

Der Rat stimmt dem Antrag des Stadtrats mit 81 gegen 33 Stimmen (bei 0 Enthaltungen)
Zu.
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Damit ist in Ubereinstimmung mit dem Stadtrat beschlossen:

Die Frist zur Erfillung der am 27. Januar 2021 Gberwiesenen Dringlichen Motion,

GR Nr. 2020/63, der SP-, Griine-, GLP- und AL-Fraktion sowie der Parlamentsgruppe
der EVP vom 26. Februar 2020 betreffend Entlastung und stadtvertragliche Umgestal-
tung der Achse Bucheggstrasse/Rosengartenstrasse/Hardbriicke, wird um weitere

12 Monate, bis zum 27. Januar 2025 verlangert.

Mitteilung an den Stadtrat

Im Namen des Gemeinderats
Prasidium

Sekretariat



