Uberweisung des Stadtrates an den Gemeinderat der Stadt Ziirich

vom

GR Nr.

24.03.2004

Weisung 211

530.
Tiefbauamt, Hiirlimann-Areal, Fussganger- und Fahrradbriicken iiber die Sihl und die
SZU, Nettoobjektkredit, Projektfestsetzung, Abschreibung einer Motion

1. Ausgangslage
1.1 Briicken Uber die Sihl und die SZU

Mit der Realisierung des privaten Gestaltungsplans ,Hurlimann-Areal, Zurich Enge” sollte
auch die verkehrstechnische Anbindung der neuen Uberbauung an die Stadt verbessert
werden. Die Stadt Zurich (vertreten durch das Tiefbauamt TAZ) hat in diesem
Zusammenhang mit der REG Real Estate AG (Grundeigentiimerin des Hurlimann-Areals
bzw. des Areals City Siid) einen Vertrag ausgehandelt. Darin sind u. a. die Erstellung einer
Briicke Uber die Sihl und eine Kostenbeteiligung der Grundeigentiimerin festgehalten. Die
Briicke soll sowohl der Erschliessung des Areals City Sid als auch der Sicherstellung einer
offentlichen Fussganger- und Fahrradverbindung zwischen den Quartieren Enge und
Wiedikon dienen. Diese kommunale und regionale Fuss- und Fahrradwegverbindung hat
eine grosse Bedeutung flr die Vernetzung des Langsamverkehrs im umliegenden
Stadtgebiet.

In einer von der REG Real Estate AG und vom Tiefbauamt gemeinsam in Auftrag
gegebenen Machbarkeitsstudie wurde aufgezeigt, dass zur weiteren Verbesserung der
Erschliessungs- und Verkehrskonzeption des Areals City Sitd eine SZU-Haltestelle (Sihltal-
Zurich-Uetliberg-Bahn SZU) zwischen Selnau und Giesshubel beim Areal City Std technisch
maoglich ist. Der Zircher Verkehrsverbund ZVV, SZU, Kantonsrat und Regierungsrat lehnen
jedoch eine neue SZU-Haltestelle "Hirlimann-Areal” ab, einerseits aus wirtschaftlichen
Uberlegungen und andererseits mit der Begriindung, das Areal City Siid sei mit der SZU als
S-Bahn sowie drei Bahnhofen im Umkreis von 750 m bereits grob erschlossen.

Am 22. November 2000 haben Gemeinderatin Anna Brandle Galliker und Gemeinderat
Benjamin Naef eine Motion eingereicht. Mit dieser wird der Stadtrat beauftragt, dem
Gemeinderat eine Weisung zu unterbreiten, die zur Realisierung einer Fussganger- und
Fahrradbriicke zwischen SZU-Haltestelle "Hurlimann-Areal" und der Sihlhélzli-Anlage fihrt.
In einer mittlerweile durchgefihrten Konzeptstudie flir eine Fussganger- und
Fahrradverbindung wurden die verschiedensten Lésungsvarianten aufgezeichnet und mit der
REG Real Estate AG und den verschiedenen Amtsstellen (Amt fir Abfall, Wasser, Energie
und Luft AWEL, SZU, Grin Stadt Zirich GSZ, Amt fir Stadtebau AfS, Dienstabteilung
Verkehr DAV, Elektrizitdtswerk der Stadt Zirich ewz und TAZ) diskutiert. Es konnte
schliesslich eine Lésung gefunden werden, die von der REG Real Estate AG und der Stadt
akzeptiert wird. In den Diskussionen zeigte sich, dass fir die Uberquerung der SZU-
Bahnlinie und der Sihl eine Bricke mit einer Rampe in die Sihlhdlzlianlage aus
denkmalpflegerischer Sicht nicht erwilinscht ist. Die Aufgabe musste also mit zwei separaten
Bauwerken geldst werden. Mit dem Ziel, technisch und &asthetisch optimierte Losungen fir
die Uberquerung der SZU-Bahnlinie und der Sihl zu erlangen, fiihrte das Tiefbauamt der
Stadt Zurich in der Folge einen offenen, zweistufigen Ingenieurwettbewerb (Praqualifikation,
Studienauftrag) durch. Das Erscheinungsbild der neuen Briicken sollte der stadtebaulich
exponierten Lage Rechnung tragen und die raumlich relevanten Aspekte miteinbeziehen.
Insbesondere waren die bestehenden Qualitdten der Grunanlage Sihlholzli, die
Uferpromenaden entlang der Sihl und die geplanten Freirdume im Areal City Sid zu



berlcksichtigen. Zur Beurteilung der eingegangenen Projektideen in  beiden
Wettbewerbsstufen wurde eine Jury eingesetzt. Das siegreiche Projekt der
Planergemeinschaft ,ACS-Partner AG, Eduard Imhof, Fahrni Landschaftsarchitekten", c/o
Gubelstrasse 28, 8050 Zurich, erfullt die gestellten Anforderungen am besten und wahrt die
Méoglichkeit der spateren Realisierung einer SZU-Haltestelle "Hirlimann-Areal”.

1.2 Sihlpromenade

Auf der rechtsufrigen Sihlpromenade befinden sich ein Fussweg und ein Radweg - getrennt
durch einen Grinstreifen. Die Verkehrsflachen im Kreuzungsbereich der beiden Briicken und
der Sihlpromenade missen neu gestaltet werden. Der Radweg wird durch die Lage der
SZU-Uberflihrung eingeengt.

1.3 Verbindungsweg Sihlhdlzlianlage

Der Verbindungsweg durch die Sihlhdlzlianlage vom zuklnftigen Brickenkopf zur
Manessestrasse in der Verlangerung der neuen Sihlbriicke weist eine fir einen Veloweg
ungendgende Breite (etwa 2,80 m) auf. Zudem ist der Belag in einem schlechten Zustand.

2. Projekt

Die im durchgefiihrten Briickenwettbewerb siegreiche Planergemeinschaft ,ACS-Partner AG,
Eduard Imhof, Fahrni Landschaftsarchitekten", c/o Gubelstrasse 28, 8050 Zirich, wurde mit
Verfugung VTE Nr. 207 vom 3. Oktober 2003 beauftragt, das Vorprojekt zu Uberarbeiten und
ein Bauprojekt mit Kostenvoranschlag auszuarbeiten. Die entsprechenden Tatigkeiten
wurden in enger Zusammenarbeit mit der REG Real Estate AG und den zustandigen
Amtstellen (AWEL, SZU, GSZ, AfS, DAV, ewz und TAZ) vorgenommen.

2.1 Gesamtkonzept

Beim heute vorliegenden Projekt sind die beiden Bauwerke so angeordnet, dass sich eine
optimale Fussgangerfuhrung ergibt.

Die Briicke Uber die Sihl dockt am historischen Wegnetz der Sihlhélzlianlage an. Sie ist auf
die Flucht jenes Weges ausgerichtet, welcher die Fortsetzung der Zurlindenstrasse bildet.
Die Briicke weist auf einer kurzen Strecke von 2,0 m ein maximales Gefalle von 6,8 Prozent
auf und ist damit uneingeschrankt behindertentauglich.

Der Treppenaufgang zur SZU-Uberfiihrung liegt etwa 8,0 m flussaufwarts von der
Sihlbriicke, so dass die zu Fuss Gehenden ohne Umweg von der Sihlbriicke auf die
Uberflhrung geleitet werden. Auf der Seite des Areals City Sid ist die Treppe fur alle
Benutzenden gut erreichbar. Fiir Gehbehinderte, Personen mit Kinderwagen und Velos sind
beidseits der Uberfiihrung Lifte angeordnet. Die Lifttiiren sind gegen die Treppenaufgange
orientiert und daher aus den Hauptrichtungen gut erkennbar.

Im Kreuzungsbereich von Sihlbriicke, SZU-Uberfiihrung und rechtsufriger Sihlpromenade
entsteht eine Mischzone mit zu Fuss Gehenden und Rad Fahrenden. Hier wird der
Rasenstreifen unterbrochen, welcher heute den entlang der Sihl verlaufenden Fussweg vom
Radweg trennt.

2.2 Briicke Uber die Sihl
Konzept

Ohne Zwischenabstutzung wird die Sihl mit einer schlanken Bricke in einem Zug
Uberspannt. Auf eine aufwandige Flusspfeilerkonstruktion wird verzichtet, der Flussraum nur
minimal gestért. Die geneigten Ansichtsflachen des Tragers spielen mit Licht und Schatten
und lassen die Briicke sehr schlank und leicht erscheinen; der spezielle Querschnitt verleiht
ihr dennoch ausreichende Steifigkeit und Robustheit. Die Vorgaben des AWEL wurden
bericksichtigt und das Uberarbeitete Vorprojekt zur Genehmigung und Konzessionserteilung
eingereicht.
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Konstruktion

Der Briickenquerschnitt besteht aus einem geschlossenen, verschweissten Stahlhohlkasten.
Der Untergurt der Briicke (unterhalb der Fahrbahn) verlauft infolge der unterschiedlichen
Dammhoéhen mit einem leichten Gefélle von 0,8 Prozent, die Fahrbahn und die Bristung
(Obergurt) in einem leichten Bogen. Damit erhalt der Briickentrager (Unter- und Obergurt) in
der Mitte eine Hohe H von 1,80 m. Die Spannweite L betragt durch die schrag in den
Flussraum geneigten Widerlager 42 m, was eine Schlankheit von L/H = 23 ergibt.

Als Fahrbahn dient eine 15 mm starke Stahlplatte, welche mit einem 6 cm dicken
Gussasphaltbelag versehen wird.

Die beiden Widerlager werden mit Mikropfahlen in den tiefer liegenden guten Baugrund
(Morane) fundiert. Damit kann trotz des oberflachlich schlechten Baugrundes eine
ausreichend steife und tragfahige Fundation gewahrleistet werden. Zudem ermdglicht eine
Pfahlfundation, die Aushubtiefe soweit zu minimieren, dass keine aufwandigen
Baugrubensicherungen und Umspundungen gegen den Fluss erforderlich sind.

Beleuchtung

Die Eintrittsbereiche der Briicke werden mit Kandelabern (Typ Albertslund) ausgeleuchtet.
Wegen der grossen Distanz von etwa 45,0 m ist auf der Bricke eine weitere Beleuchtung
vorgesehen. Hier dienen in die Bristungsinnenseite eingelassene Leuchten der nachtlichen
Beleuchtung der Fahrbahnplatte. Damit wird der Sihlibergang ausreichend erhellt, ohne
aber die ndhere Umgebung mit Licht zu stéren. Aus Distanz erscheint die Briicke bei Nacht
als schwach leuchtender Kérper im parkartigen Flussraum. Das Beleuchtungskonzept wurde
mit dem ewz abgesprochen. Fir die Stromzufiihrung missen Leitungen gebaut werden.
Weitere Werkleitungsbauten sind nicht vorgesehen.

2.3 Briicke Uber die SZU
Konzept

Die Bricke Uber die SZU passt sich mit ihren kubischen Elementen gut in die moderne
Uberbauung Areal City Sud ein. Die verglasten Lifttirme sowie der auf die minimal
erforderliche Hohe reduzierte Bruckentrog verleihen dem Bauwerk eine elegante und
diskrete Erscheinung.

Konstruktion

Das Bauwerk besteht aus drei funktional-konstruktiven Elementen, die auf einfache und gut
lesbare Art zu einem Ganzen zusammengefligt werden:

Lifttiirme: Der Konstruktion der Lifttlirme liegt eine raumliche Rahmenstruktur aus
verschweissten RHS-Profilen zugrunde. Diese Rahmen pragen das Erscheinungsbild des
Bauwerks - sie sind fassadenbildend. Um diesen Effekt herauszustreichen, werden die
Tudrme verglast. Zur Stabilisierung werden innen an der Glashiille diinne Zugdiagonalen aus
korrosionsbestandigen Stahlstangen eingesetzt. Fachwerkartige Konsolen stitzen den
Brickentrog sowie die Treppen ab und leiten deren Lasten in die Lifttirme ein. Fir die
beiden Turme wird je eine Liftunterfahrt aus Beton erstellt, welche gleichzeitig als Fundation
der ganzen Passerelle dient. Die Liftunterfahrten werden mittels Mikropfahlen in den tiefer
liegenden guten Baugrund (Morane) fundiert. Die Liftkabinen weisen Innenmasse von
2,10 m/1,10 m und Tdurbreiten von 0,90 m auf. Sie bieten damit ausreichend Platz fir
Behinderte, Kinderwagen und Fahrrader. Um eine tGbermassige Erwarmung im Sommer zu
verhindern, sind kleine Offnungen in den Lifttirmen vorgesehen.

Die Liftunterfahrten und die Treppenabgange sind so positioniert, dass sie hinter die
Stitzmauern, entlang des SZU-Trassees, zu liegen kommen. Somit wird der seitliche
Abstand zu den Fahrdrahten erhéht und der bestehende Schutzzaun entlang des SZU-
Trassees kann ohne Unterbruch beibehalten werden.

Briickentrog: Die eigentliche Briicke ist als vollstandig verschweisster Stahltrog ausgebildet.
Die seitlichen Bristungen wirken als Trager in der Form von Hohlkasten (Spannweite L =
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16,3 m). Das Bodenblech ist etwa alle 2 m auf Quertragern aufgelagert und mit einem 6 cm
starken Gussasphaltbelag Uberzogen. Als Schutz gegeniliber den Fahrleitungen wird eine
80 cm hohe Glaswand auf die Brustung aufgesetzt.

Treppen: Als selbsttragende Stahlkonstruktion vervollstdndigen die Treppen das Ensemble.
Sie sind als Kaskadentreppen konzipiert. So konkurrenzieren sie die vertikalen Liftkdrper
nicht, was bei der Ausbildung der Treppen als Treppentirme der Fall gewesen ware. Den
Treppenwangen werden leichte Staketengelander aufgesetzt. Die als Hohlkasten
ausgebildeten Treppenwangen weisen die gleiche Breite auf wie die Profile der Lifttiirme und
bilden das Tragelement der frei tragenden Treppenlaufe. Vorfabrizierte Betonelemente
dienen als Tritte. Beidseitig in die Betonelemente integrierte Fahrradschieberinnen
ermdglichen das Hinauf- und Hinunterschieben von Fahrrddern. Ein leichter, unter den
Treppenstufen verlaufender Verband aus Stahlprofilen gewahrleistet die seitliche Stabilitat.

Beleuchtung und Werkleitungsumlegung

In den Liftschachten angeordnete Leuchten hellen das Raumgitter der Tirme im Innern auf
und stellen sie als ,leuchtende Koérper* dar. Gleichzeitig kann so die nahere Umgebung
ausgeleuchtet werden. Die Briickenfahrbahn wird durch in die Bristung eingelassene
Wandeinbauleuchten zusatzlich aufgehellt. Zur nachtlichen Ausleuchtung der Treppen sind
entlang des Laufes je zwei Kandelaber (Typ Hamolux) aufgestellt. Der Platz auf dem Areal
City Sud (Stationsplatz) sowie der Kreuzungsbereich von Sihlbriicke, Passerelle und
Sihlpromenade werden mit Kandelabern des Typs Albertslund ausgestattet.

Das Beleuchtungskonzept wurde mit dem ewz abgesprochen. Fur die Stromzufuhrung
mussen Leitungen gebaut werden.

Unter dem Lift und dem Treppenaufgang auf der Sihlpromenade befinden sich noch
Werkleitungen der Wasserversorgung der Stadt Zurich (WVZ) und des ewz. Diese mussen
umgelegt werden.

Erdung und Streustréme

Die elektrischen Anlagen auf der Passerelle durfen nicht separat geerdet werden. Alle
Aufbauten werden mit der Stahlkonstruktion elektrisch verbunden. Die ganze Passerelle wird
Uber die SZU geerdet.

Damit keine Streustrdme entstehen konnen, muss die Uberfiihrung einschliesslich Treppen-
und Liftanlagen vom Untergrund vollstandig isoliert werden.

Diese Problemstellungen und die erwahnten Losungen wurden mit dem ewz und der SZU
besprochen.

Etappierbarkeit

Die Passerelle ist so konzipiert, dass eine nachtragliche Erganzung mit einem Abgang auf
das Mittelperron der geplanten SZU-Station moéglich ist. Dazu ware auf dem Mittelperron ein
gleichartiger Liftturm mit Konsolen zu erstellen, welche den Brickentrog zuséatzlich
unterstitzen. Anschliessend kdnnte die Bristung im Bereich der Lifttire und der Treppe
aufgeschnitten werden. Sowohl die Gestaltung als auch die statische Funktion blieben damit
sinnvoll und der neuen Funktion angepasst.

Baurecht

Die Lift- und Treppenanlage auf der Seite des Areals City Siid kommt auf das Grundstlick
Kat.-Nr. 2966/Z(rich Enge (Grundeigentimerin: REG Real Estate AG,
Brandschenkestrasse 150, 8027 Zirich) zu stehen. Die Grundeigentiimerin raumt der Stadt -
gemass Vertrag - ein Baurecht unentgeltlich (aber nicht schenkungsweise) ein.

2.4 Dauerhattigkeit

Die Betonbauteile werden mit einem frosttausalzbesténdigen Beton erstellt und die
Bewehrung erhalt eine normgemasse Betonuberdeckung. Die Ubergdnge vom Beton zu den
Stahlbauteilen sind ausreichend tber der Bodenoberflache angeordnet, so dass sie keinem
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Ubermassigen Korrosionsangriff ausgesetzt sind. Die Stahlkonstruktionen werden mit einem
mehrschichtigen Korrosionsschutz versehen, die Hohlprofile werden luftdicht verschweisst.
Samtliche Bauteile werden so konstruiert, dass das Meteorwasser Uberall ungehindert
abfliessen kann. Ein entsprechendes Brickenentwasserungsprojekt wird erarbeitet und der
zustandigen Stelle (Entsorgung + Recycling Zirich ERZ) zur Genehmigung vorgelegt.

2.5 Elektroanlagen SZU

Genau unter der neu geplanten Passerelle befindet sich heute ein Fahrleitungsjoch der SZU.
Dieses Fahrleitungsjoch muss ersetzt werden, bevor die Uberfiihrung erstellt werden kann.
Es werden vorgangig zwei neue Joche vor und nach der Passerelle aufgestellt und die
Fahrleitungen umgehangt. Damit kann die Briicke unabhangig von Arbeiten an den
Fahrleitungen, wahrend einer Nachtfahrpause, eingebaut werden.

Der Treppenaufgang auf der Seite Sihl verlauft direkt entlang der Grenze zum SZU-Trassee.
Auf dem sihlseitigen Gleis verkehren zwei unterschiedliche Bahnsysteme. Der eine
Fahrdraht hangt 1,30 m aus der Gleisachse gegen die Sihl hin verschoben. Ebenfalls auf
dieser Seite liegt die Speiseleitung. Um die geforderten Sicherheitsabstande einhalten zu
kénnen, muss die Entfernung der Gelanderinnenkante bis zum Fahrdraht mindestens 2,25 m
betragen. Die Speiseleitung wird in den Boden verlegt.

Das uberarbeitete Vorprojekt ist bei der SZU und dem BAV zur Stellungnahme eingereicht
worden.

2.6 Sicherheit im offentlichen Raum

Die geschlossene Brustung der Sihlbricke weist zwar eine Hohe von nur 86 cm auf, die
erforderliche Gelanderhéhe von 1,10 m wird jedoch mit einem losgelésten Handlauf erreicht.
Zudem wird die Bristung nicht bis an die Uferpromenade gezogen, sie endet etwa 2,0 m
vorher. Ein transparentes Stahlgeléander sichert den Widerlagerbereich und ermdglicht den
Einblick in die Briicke von den Uferpromenaden aus.

Die Lifte der SZU-Uberfilhrung sind verglast und von allen Seiten einsehbar. Ebenso
ermdglichen die offenen Treppenldufe der beiden Aufgdnge und das leichte
Staketengelander einen Durchblick.

Beide Briickenbauwerke sind so konzipiert, dass keine Angstraume entstehen.
2.7 Landschaft

Die beiden Briicken -eine flach Uber die Sihl gespannte, die andere aus mehreren
Elementen komponiert - gehen auf die unterschiedlichen Landschaftsraume ein. Jede ist in
Form und Funktion auf ihre Umgebung abgestimmt.

Die 1932 in einen Volkspark umgestaltete Sihlhdlzlianlage und die beidseitig der Sihl
angelegte Platanenallee bleiben in ihrem Bestand unberidhrt. Die Bauwerke sind so
positioniert, dass kein Baum gefallt werden muss.

Fir die Fundationen der Brickenwiderlager sind zwar gewisse Eingriffe ins Wurzelwerk
notwendig, es werden aber weit weniger als 20 Prozent (als kritisch geltender Anteil) des
Wurzelbereiches betroffen sein. Dadurch sind die Baume nicht gefahrdet. Vor Baubeginn
werden Sondiergraben im Bereich der Fundamente Klarheit Uber den Wurzelverlauf
schaffen, um frihzeitig auf allféllige Komplikationen reagieren zu kénnen.

Die Baume zyvischen Sihl und SZU weisen schon heute stark asymmetrische _Kronen auf,
wachsen die Aste doch praktisch nur in Richtung der Sihl. Fir den Bau der SZU-Uberflihrung
mussen daher keine bedeutenden Eingriffe in die Baumkronen vorgenommen werden.

Da die Platane eine hohe Regenerationsfahigkeit hat und ein Tiefwurzler ist, erlaubt sie die
notwendigen Eingriffe. Die Fundamente fiir die Bauten liegen in einem maximalen Abstand
von den Stdmmen - somit sind keine Komplikationen zu erwarten. Bei der Ausfiihrung wird
die Norm "Baumschutzmassnahmen (VSSG)" bericksichtigt. Auch werden die Arbeiten von
"Grun Stadt Zirich" begleitet.
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2.8 Verbindungsweg Sihlhdlzlianlage

Im Bereich der Sportanlage Sihlhélzli, zwischen dem Sihluferweg und der Manessestrasse in
der Verlangerung der Zurlindenstrasse, wird der bestehende Kanal vom Januar bis April
2004 saniert. Fur die Ausfihrung dieser Kanalsanierungsarbeiten muissen Teile des
Durchgangs durch die Sihlhodlzlianlage zusatzlich provisorisch befestigt werden. Die
befestigten Flachen werden fir den anschliessend folgenden Briickenbau als Installations-
und Montageplatze weiterverwendet und nétigenfalls erweitert. Das Vorgehen wurde mit
"Grin Stadt Zirich" abgesprochen.

Nach Abschluss des Briickenbaus - im Zusammenhang mit den
Wiederinstandstellungsarbeiten - soll der Verbindungsweg in der Verlangerung der neuen
Sihlbriicke von 2,80 m Breite einseitig um etwa 70 cm verbreitert werden. Somit wird die
lichte Fahrbreite von 3,50 m auf der Sihlbriicke in die Sihlhdlzlianlage fortgesetzt. Die
bestehenden Belage sind in einem schlechten Zustand und werden erneuert. Der Ubrige
Durchgangsbereich wird wieder in den urspriinglichen Zustand versetzt

Die Beleuchtung in der Sihlhélzlianlage wird aus Kandelabern (Typ Albertslund) bestehen.
Das Beleuchtungskonzept wurde mit dem ewz abgesprochen. Fiur die Stromzufiihrung
mussen Leitungen gebaut werden. Weitere Werkleitungsbauten sind nicht vorgesehen.

2.9 Umlegung Trolleybuslinie 33 und Veloroute Zurlindenstrasse

Mit einer neuen Fussgangerganger- und Velobriicke Uber die Sihl und die SZU wird eine
Verbindung zwischen der Neulberbauung Areal City Sid und dem Quartier Wiedikon
geschaffen. Zur besseren 6V-Erschliessung prifen die VBZ verschiedene Lésungen. Dabei
steht mit der Umlegung der Tolleybuslinie 33 eine neue Haltestelle am Knoten
Manessestrasse/Zurlindenstrasse zur Diskussion. Nebst einer besseren 6V-Erschliessung ist
mit der neuen Fuss- und Velobricke die Realisierung der im regionalen Richtplan
enthaltenen Veloroute anzustreben. Die Zurlindenstrasse ist im Abschnitt Manessestrasse
bis Birmensdorfer Strasse nur in Richtung Nord durchgehend befahrbar. In Richtung Sid
fehlen auf der gesamten Strecke wichtige Teilsticke.

Das Projekt der Veloroute und damit auch die Gestaltung des Knotens Manesse-
[Zurlindenstrasse ist eng verknupft mit der Umlegung der Trolleybuslinie 33. Da mit der
Eréffnung der Bricke jedoch die Umlegung der Trolleybuslinie 33 nicht zu erwarten ist,
bedarf es fur die Realisierung einer durchgehenden Veloroute mit der Eréffnung der Briicke
einer Ubergangslosung. Die Ubergangslésung beinhaltet im Wesentlichen eine Anpassung
der Lichtsignalanlage am Knoten Manesse-/Zurlindenstrasse und verschiedene
Markierarbeiten im Bereich des Knotens und der Zurlindenstrasse. Die Leistungsfahigkeit fir
den miV wird mit der Ubergangsldsung nicht verandert. Bauliche Massnahmen sind hierfir
keine notig.

Mit der Einfuhrung einer Haltestelle beim Knoten Manesse-/Zurlindenstrasse muss die
Erschliessung fur die zu Fuss Gehenden baulich wie auch verkehrsorganisatorisch optimiert
werden. Die zurzeit favorisierte Variante sieht vor, einen zusatzlichen Fussgangeriibergang
Uber die beiden Geradeausspuren auf der Manessestrasse einzufiihren und den
Linksabbieger aus der Zurlindenstrasse in die Manessestrasse zu unterbinden. Die
Eliminierung des Linksabbiegers ist mit einer Leistungssteigerung verbunden, und fir die
Quartiererschliessung wiirden sich keine Schwierigkeiten ergeben. Die Offnung der
Zurlindenstrasse zwischen Zweierstrasse und Birmensdorfer Strasse im Velogegenverkehr
und damit ein Spurabbau, sowie die Optimierung des Knoten Birmensdorfer
Strasse/Zurlindenstrasse und der Zurlindenstrasse sind weitere Massnahmen, welche im
definitiven Ausbau vorgesehen sind. Solange der Verlauf der kunftigen LinienfGhrung der
Trolleybuslinie 33 jedoch noch offen ist, kdnnen noch keine genaueren oder gar
verbindlichen Aussagen Uber den definitiven Ausbau des behandelten Abschnitts gemacht
werden.
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Das Projekt soll dieses Jahr definiert werden. In der Zeit zwischen Eroffnung und
Realisierung der definitiven Lésung soll mit der anfangs erwahnten Ubergangslosung
zumindest fur den Veloverkehr eine zumutbare Situation geschaffen werden.

3. Bauausfihrung

Die gesamte Bauzeit zur Realisierung der beiden Briicken und der Umgebung betragt rund
neun Monate. Es ist geplant, mit der Realisierung im Sommer 2004 zu beginnen. Die
Abschlussarbeiten sind auf den Fruhling 2005 vorgesehen.

Bauvorgang Briicke (ber die Sihl
Die Widerlager sind so konzipiert, dass ihre Erstellung nur kleine Baumaschinen erfordert.

Der Brickenlberbau wird in der Werkstatt des Stahlbauers zu zwei kompletten
Brickenhalften verschweisst und so auf die Baustelle geliefert. Auf dem Montageplatz in der
Sihlhélzlianlage werden diese beiden Teile zusammengeschweisst. Anschliessend kann die
Briicke zwischen den bestehenden Baumen hindurch tber die Sihl eingeschoben und auf die
Widerlager versetzt werden. Fur diesen Vorgang wird ein leichtes Abstutzjoch in den Fluss
gestellt.

Bauvorgang Briicke (iber die SZU

Zuerst werden die Pfahle, die Fundationen und Liftgruben erstellt. Alle diesbezlglichen
Arbeiten kdnnen mit leichten Geraten ausgefuhrt werden. Zur Gewahrleistung der Sicherheit
gegeniber den SZU-Gleisen werden die Baustellen mit vorschriftsgemassen Absperrungen
versehen.

Die Stahlbauteile werden in der Werkstatt zusammengebaut und vom Stationsplatz aus mit
einem Pneukran versetzt. Die Montage des sihlseitigen Liftturms und der Passerelle (ber
den Gleisen erfolgt wahrend einer nachtlichen Zugsfahrpause.

4. Kosten

Die Kosten sind im Kostenvoranschlag Nr.99 305 vom 12. Februar 2004 detailliert
aufgelistet und dargestellt.

Im Vertrag zwischen der REG Real Estate AG und der Stadt wird die Kostenbeteiligung der
Grundeigentimerin an folgenden drei Projekten geregelt: Ausbau der Brandschenkestrasse,
Ausbau des Knotens Waffenplatz und Briickenneubau. Die Kosten fir die Detailprojektierung
und die Bauausflihrung der Bricken werden zu zwei Dritteln von der Stadt und zu einem
Drittel von der REG Real Estate AG getragen. Die REG Real Estate AG Ubernimmt die
Kosten flir den Ausbau der Brandschenkestrasse halftig bis zum Erreichen eines
Kostendaches von Fr. 3 300 000.--, bestehend aus den Kosten der drei Teilobjekte.

4.1 Objektkredit

Die Kosten einschliesslich Beleuchtung fiir den Strassenbau und den Briickenbau sind im
Objektkredit enthalten.

Die auf der Lohn- und Preisbasis vom 1. April 2003 errechneten Kosten fir die
Sihlpromenade, den Verbindungsweg durch die Sihlholzlianlage und die beiden Bricken
belaufen sich auf Fr. 3 330 000.--. An diese Kosten leistet die REG Real Estate AG einen
Beitrag von Fr. 1 050 000.-- (33,3 Prozent der Kosten fur die Sihlpromenade und die beiden
Bricken). Der entsprechende Vertrag liegt vor.

Die Nettokosten von Fr. 2 280 000.-- setzen sich wie folgt zusammen:
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Objektkredit zulasten TAZ F Fr. | zulasten TAZ R Fr. zulasten ewz Fr. Total Fr.
Strassenbau 126 000 126 000 150 000 402 000
Briickenbau 1 180 000 1 180 000 70 000 2430000
Landerwerb 2500 2 500 5000
Elektrizititswerk 70 000 70 000
Mehrwertsteuer 100 000 100 000 23 000 223 000
Verwaltungskosten 100 000 100 000 200 000
Objektkredit Brutto 1508 500 1508 500 313 000 3330000
X‘GA”te" REG Real Estate 490 000 490 000 70 000 1 050 000
Objektkredit Netto 1018 500 1018 500 243 000 2280 000
Folgekosten: Fr.

Kapitalkosten 335000

Betriebskosten 65 000

Der Nettoobjektkredit ist im Budget 2004 sowie im Finanzplan 2005 bis 2008 vorgesehen.
4.2 Anrechenbarkeit an die Baupauschale

Am 10. Februar 2003 wurde dem Kanton das Briickenprojekt zur Ausserung von Begehren
Uberwiesen. Im Antwortschreiben vom 9. April 2003 wurde folgender Kostenteiler
vorgeschlagen:

Der Baupauschale kénnen 50 Prozent der anrechenbaren Kosten flir die neue Sihlbriicke
belastet werden. Die zwingenden Mehraufwendungen fir den Verbindungsweg durch die
Sihlhélzlianlage (regionaler Veloweg) kénnen der Baupauschale belastet werden.

5. Projektfestsetzung

In Anwendung von §13 StrG wurde das Projekt wahrend der Dauer von 30 Tagen vom 10.
Januar 2003 bis 10. Februar 2003 o6ffentlich aufgelegt. Es gingen keine Einwendungen ein.
Das Uberarbeitete Vorprojekt wurde in Anwendung von §16 StrG wahrend der Dauer von
ebenfalls 30 Tagen vom 21. November 2003 bis 22. Dezember 2003 o6ffentlich aufgelegt.
Wahrend der Auflagefrist gingen keine Einsprachen ein.

Das Projekt kann aufgrund der massgebenden Plane der Planergemeinschaft "ACS-Partner
AG, Eduard Imhof, Fahrni Landschaftsarchitekten", c/o Gubelstrasse 28, 8050 Zdirich,
festgesetzt werden:

Plan-Nr. 2403.02-01
Plan-Nr. 2403.02-02
Plan-Nr. 2403.02-03
Plan-Nr. 2403.02-04A

datiert 20. November 2003
datiert 20. November 2003
datiert 20. November 2003

datiert 4. Dezember 2003

Situation Ubersicht 1:500
Grundriss 1:100
Ansichten und Schnitte
Landerwerbsplan 1:200

6. Motion

Die Motion (GR Nr. 2000/556) ist mit der Vorlage dieses Projektes erfillt, weshalb dem
Gemeinderat deren Abschreibung zu beantragen ist.
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Dem Gemeinderat wird beantragt:

1.

Fir den Bau einschliesslich Beleuchtung der Sihlpromenade, des
Verbindungsweges durch die Sihlhdlzlianlage sowie der Briicken uber die Sihl
und die SZU gemdss Bauprojekt und Kostenvoranschlag wird ein
Nettoobjektkredit von Fr. 2 280 000.-- bewilligt (Preisbasis 1. April 2003).

Es wird davon Kenntnis genommen, dass sich die REG Real _I_Estate AG, 8002
Zirich, aufgrund des Vertrages vom 20. Februar 2004 zur Ubernahme von
Fr. 1 050 000.-- verpflichtet hat.

Die Motion GR Nr. 2000/556 von Gemeinderdtin Anna Brandle Galliker und
Gemeinderat Benjamin Naef wird als erfiillt abgeschrieben.

Die Berichterstattung im Gemeinderat ist dem Vorsteher des Tiefbau- und
Entsorgungsdepartements libertragen.

Im Namen des Stadtrates
der Stadtprasident
Dr. EImar Ledergerber
der Stadtschreiber

Dr. Martin Brunner
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